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ВВЕДЕНИЕ 

Турбокомпрессор (турбина) является критически важным узлом системы наддува 
дизельного двигателя КамАЗ, обеспечивающим принудительное нагнетание воздуха в 
цилиндры двигателя для повышения его мощности, крутящего момента и 
экономичности[1]. 

Данный мануал предназначен для водителей, механиков и специалистов по 
обслуживанию автомобилей КамАЗ всех типов с турбированными двигателями. В нём 
представлена полная информация о конструкции, принципах работы, подключении, 
эксплуатации и диагностике турбокомпрессоров, используемых на современных 
двигателях КамАЗ (Евро-3, Евро-4 и Евро-5)[2]. 

Целью данного руководства является обеспечение безопасной и эффективной 
эксплуатации турбокомпрессора, увеличение ресурса его работы, предотвращение 
преждевременного износа ротора и подшипников, а также максимизация 
производительности двигателя в различных условиях эксплуатации[3]. 

 

1. ОСНОВНЫЕ КОМПОНЕНТЫ 

ТУРБОКОМПРЕССОРА 

1.1 Конструкция и основные части 

турбокомпрессора КамАЗ 

Турбокомпрессор состоит из следующих основных элементов: 

• Корпус турбины – чугунный корпус, устойчивый к высоким температурам, 
служит вместилищем для компонентов турбины 



• Ротор турбины (крыльчатка) – закреплён на одной оси с ротором компрессора, 
приводится в движение горячими выхлопными газами 

• Корпус компрессора – алюминиевый корпус для нагнетания охлаждённого 
воздуха 

• Ротор компрессора (крыльчатка) – вращается вместе с ротором турбины и 
нагнетает воздух в двигатель 

• Вал ротора – соединяет роторы турбины и компрессора, вращается на 
подшипниках скольжения 

• Подшипники скольжения (втулки) – обеспечивают радиальную опору ротора и 
предотвращают люфты 

• Упорный подшипник – воспринимает осевую нагрузку от ротора 

• Система охлаждения – подводит масло для смазки и охлаждения подшипников 

• Система слива масла – отводит использованное масло обратно в поддон 
двигателя 

• Патрубки воздухозаборника и выхлопа – подключают турбокомпрессор к 
двигателю 

• Клапан перепуска (wastegate) – сбрасывает часть выхлопных газов при 
достижении максимального давления наддува 

• Интеркулер – охлаждает сжатый воздух перед подачей в двигатель 

1.2 Типы турбокомпрессоров по конструкции 

Тип турбокомпрессора Конструктивные особенности 
Применение на 

КамАЗ 

Одноступенчатый 
турбокомпрессор 

Один ротор турбины и один 
компрессор 

Модели Евро-3, 
Евро-4 

Двухступенчатая система 
наддува 

Два турбокомпрессора или 
двусоленоидный клапан 

Мощные модели 

Турбокомпрессор с 
регулируемой геометрией 
(VGT) 

Переменное сечение 
проточной части турбины 

Евро-5, 
оптимизация 
выбросов 

Турбокомпрессор с 
электрическим 
управлением 

Электромагнитный клапан 
управления наддувом 

Новейшие модели 
Евро-5 

 

Table 1: Типы турбокомпрессоров КамАЗ по конструкции 

 

2. ПРИНЦИП РАБОТЫ И 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 



2.1 Основной принцип работы 

турбокомпрессора 

Турбокомпрессор работает по следующему циклу[1]: 

Фаза впуска: Горячие выхлопные газы из выхлопного коллектора двигателя 
направляются в спиральный канал корпуса турбины, где они воздействуют на лопатки 
ротора турбины, приводя его во вращение. 

Фаза сжатия: Ротор турбины, вращаясь, передаёт крутящий момент на ротор 
компрессора через общий вал. Ротор компрессора начинает засасывать атмосферный 
воздух, сжимать его и нагнетать в двигатель с повышенным давлением (0.5–1.5 бара в 
зависимости от режима). 

Фаза регулировки: Когда давление наддува достигает максимально допустимого 
значения (обычно 1.0–1.5 бара), срабатывает клапан перепуска (wastegate), который 
открывается и перенаправляет часть выхлопных газов в выхлопную трубу, минуя 
турбину. Это предотвращает превышение давления и защищает двигатель. 

Фаза охлаждения: Сжатый горячий воздух из компрессора проходит через интеркулер, 
где охлаждается до температуры 40–60°C перед подачей в двигатель. Более холодный 
воздух имеет большую плотность, что повышает количество подаваемого кислорода. 

2.2 Технические характеристики 

турбокомпрессора КамАЗ 

Параметр Евро-3/4 Евро-5 

Максимальное давление наддува (бар) 1.0–1.3 1.2–1.5 

Частота вращения ротора (об/мин) 
100 000–150 

000 
120 000–180 

000 

Диаметр ротора турбины (мм) 45–55 48–60 

Диаметр ротора компрессора (мм) 60–70 65–75 

Объём воздуха (м³/мин) 8–12 10–15 

Производительность (л/мин при 3000 
об/мин) 

150–200 180–250 

Максимальная температура выхлопных газов 
(°C) 

600–700 650–750 

Расход масла на смазку (л/ч) 0.5–1.5 0.5–2.0 

Люфт ротора в подшипниках (мм) 0.08–0.15 0.08–0.15 

 

Table 2: Технические характеристики турбокомпрессора КамАЗ 

2.3 Давление наддува и режимы работы 



• На холостом ходу: давление наддува 0.0–0.2 бара, минимальная нагрузка на 
ротор 

• На частичной нагрузке: давление 0.4–0.8 бара, нормальная работа без 
максимальной нагрузки 

• На полной нагрузке: давление 1.0–1.5 бара, максимальная производительность 

• При пиковых режимах: давление может кратковременно достигать 1.5–1.8 бара 
(регулируется клапаном перепуска) 

 

3. СХЕМА ПОДКЛЮЧЕНИЯ 

ТУРБОКОМПРЕССОРА 

3.1 Общая схема системы наддува с 

турбокомпрессором 

Система наддува КамАЗ включает следующие компоненты в последовательности[2]: 

Воздухозаборник → Воздушный фильтр → Компрессор турбокомпрессора → Интеркулер → 

Впускной коллектор двигателя 

Выхлопной коллектор → Турбина турбокомпрессора → Клапан перепуска (wastegate) → 
Глушитель → Выхлопная труба 

Система смазки: Масляный насос двигателя → Входной патрубок турбокомпрессора → 

Подшипники турбокомпрессора → Сливной патрубок → Поддон двигателя 

3.2 Процесс подключения турбокомпрессора к 

двигателю 

1. Подготовка: Отключите аккумулятор и дайте двигателю полностью остыть 
(минимум 1–2 часа). 

2. Снятие старого турбокомпрессора: Отсоедините воздухозаборный патрубок и 
патрубок интеркулера от компрессора. Отсоедините выхлопной патрубок от 
турбины. 

3. Отключение масляных линий: Снимите входной масляный патрубок и сливной 
патрубок масла. Подставьте ёмкость под сливной патрубок. 

4. Снятие крепежа: Отверните все болты крепления турбокомпрессора к 
выхлопному и впускному коллектору (обычно 4–6 болтов). 

5. Извлечение турбокомпрессора: Осторожно снимите турбокомпрессор, избегая 
повреждения уплотнительных поверхностей. 

6. Очистка поверхностей: Тщательно протрите поверхности крепления выхлопного 
и впускного коллекторов чистой тканью. Убедитесь в отсутствии масла, 
углеводородов и повреждений. 



7. Подготовка новой прокладки: Установите новую уплотнительную прокладку на 
выхлопной коллектор. 

8. Монтаж нового турбокомпрессора: Аккуратно установите новый турбокомпрессор 
на место, совмещая все отверстия крепления. 

9. Затяжка болтов: Затягивайте болты равномерно в несколько приёмов с 
моментом 40–60 Н·м для входных болтов и 25–35 Н·м для других соединений. 

10. Подключение масляных линий: Подсоедините входной масляный патрубок (с 
сеткой фильтра) и убедитесь в герметичности соединения. Подсоедините 
сливной масляный патрубок. 

11. Подключение воздушных патрубков: Подсоедините воздухозаборный патрубок от 
воздушного фильтра к компрессору. Подсоедините выход компрессора к 
интеркулеру. 

12. Подключение выхлопного патрубка: Подсоедините выхлопной патрубок от 
турбины к глушителю. 

13. Проверка герметичности: Проверьте все соединения визуально на предмет щелей 
и утечек. Убедитесь, что хомуты зажаты равномерно. 

14. Добавление масла: Залейте моторное масло в двигатель до требуемого уровня. 
Турбокомпрессор требует хорошей смазки. 

15. Первый запуск: Запустите двигатель и дайте ему поработать на холостом ходу 2–
3 минуты для заполнения турбокомпрессора маслом. 

16. Проверка утечек: Внимательно осмотрите все соединения на предмет утечек 
масла и воздуха. 

17. Контрольный тест: Выполните тестовый проезд и проверьте работу 
турбокомпрессора на разных режимах. 

3.3 Регулировка клапана перепуска и давления 

наддува 

Правильная регулировка давления наддува критична для оптимальной работы 
двигателя[3]: 

 Давление срабатывания wastegate: Должно быть установлено на 1.0–1.3 бара 
для Евро-3/4 и 1.2–1.5 бара для Евро-5 

 Регулировка механическим путём: Можно изменить натяжение пружины 
wastegate путём подкладывания прокладок под её крепление 

 Электронная регулировка: Для современных систем с электромагнитным 
управлением регулировка выполняется через блок управления двигателем 

 

4. ИНСТРУКЦИЯ ПО 

ЭКСПЛУАТАЦИИ 



4.1 Правила безопасной эксплуатации 

турбокомпрессора 

Режим прогрева: 

 Не нагружайте двигатель сразу после запуска – дайте турбокомпрессору 
«проветриться» 2–3 минуты 

 Масло в турбокомпрессоре должно прогреться до рабочей температуры перед 
подачей полной нагрузки 

 Избегайте резких ускорений при холодном двигателе 

Режим охлаждения: 

 После интенсивной работы (движение на подъёме, буксировка) дайте 
двигателю поработать 1–2 минуты на холостом ходу перед остановкой 

 Не глушите двигатель сразу после максимальной нагрузки – это может 
повредить ротор турбины из-за резкого снижения давления масла 

График обслуживания турбокомпрессора: 

Вид работ Интервал Примечание 

Проверка звуков из турбокомпрессора 5 000 км При каждом ТО 

Визуальный осмотр на утечки масла 
10 000 

км 
На предмет утечек и 
повреждений 

Проверка давления наддува 
15 000 

км 
С помощью манометра 

Замена масла в двигателе 
20 000 

км 
Турбокомпрессор 
требует чистого масла 

Проверка интеркулера на загрязнение 
30 000 

км 
Очистить от грязи и 
листьев 

Проверка воздушного фильтра 
30 000 

км 
Замена при засорении 

Диагностика клапана перепуска | 50 000 
км | На предмет зависания 

  

Проверка герметичности воздуховодов | 
50 000 км | На предмет трещин и течей 

  

Техническое обслуживание 
турбокомпрессора | 100 000 км | 
Профессиональная проверка 

  

Замена или переборка турбокомпрессора | 
200 000–300 000 км | В зависимости от 
состояния 

  

 



Table 3: График технического обслуживания турбокомпрессора КамАЗ 

4.2 Процедура замены воздушного фильтра и 

интеркулера 

Замена воздушного фильтра: 

1. Откройте крышку воздушного фильтра (обычно расположена сверху в 
моторном отсеке) 

2. Осторожно извлеките старый фильтр, избегая попадания пыли в 
воздухозаборник 

3. Протрите внутреннюю поверхность корпуса фильтра мягкой тканью 

4. Установите новый фильтр так, чтобы стрелка на фильтре была направлена в 
сторону компрессора 

5. Закройте крышку фильтра 

6. Убедитесь в герметичности соединения 

Чистка интеркулера: 

1. Остановите двигатель и дайте ему остыть 

2. Визуально осмотрите ребра интеркулера на предмет загрязнения 

3. Если загрязнения видны, используйте мягкую щётку или сжатый воздух для 
очистки 

4. При сильном загрязнении можно промыть интеркулер водой под низким 
давлением 

5. Не используйте щётки или предметы, которые могут повредить тонкие ребра 

6. После очистки убедитесь, что ребра полностью высохли 

4.3 Проверка давления наддува 

Необходимое оборудование: 

 Манометр давления с диапазоном 0–2.5 бара 

 Переходник для подключения к впускному коллектору 

Процесс проверки: 

1. Установите манометр на впускной коллектор согласно схеме подключения 

2. Запустите двигатель и дайте ему поработать на холостом ходу 1–2 минуты 

3. На холостом ходу (800–900 об/мин) давление должно быть близко к нулю 
(0.0–0.1 бара) 

4. Плавно увеличивайте обороты двигателя 

5. На 1500 об/мин давление должно быть 0.3–0.5 бара 

6. На 2000 об/мин давление должно быть 0.6–0.8 бара 



7. На максимальных оборотах (2500–3000 об/мин) давление должно быть 1.0–1.5 
бара (в зависимости от модели) 

8. Если давление ниже нормы, проверьте интеркулер на засорение, воздушный 
фильтр на засорение, герметичность воздуховодов 

9. Если давление выше нормы, может быть неисправен клапан перепуска 

 

5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

5.1 Проверка герметичности воздуховодов и 

соединений 

Признаки утечки воздуха: 

 Свист или шипение из области турбокомпрессора 

 Низкое давление наддува при нормальной работе турбины 

 Чёрный дым из выхлопа (обогащение топливо-воздушной смеси) 

 Потеря мощности двигателя 

Методика проверки: 

• Запустите двигатель и слушайте звуки из турбокомпрессора при разных 
оборотах 

• Визуально осмотрите все воздуховоды от воздушного фильтра до впускного 
коллектора на предмет трещин 

• Проверьте герметичность хомутов на воздуховодах – они должны быть 
затянуты равномерно 

• Убедитесь, что интеркулер не имеет повреждений и утечек (часто видны 
грязные пятна масла) 

• При подозрении на утечку используйте дымовую пушку для определения места 
утечки 

• При обнаружении утечек замените повреждённые шланги или затяните хомуты 

5.2 Проверка и регулировка клапана перепуска 

(wastegate) 

Признаки неисправности wastegate: 

 Чрезмерно высокое давление наддува (выше 1.5 бара) 

 Нестабильное давление наддува (скачет вверх-вниз) 

 Невозможность отключить турбокомпрессор при остановке двигателя 

 Посторонние звуки из области турбины 

Методика проверки: 



1. Установите манометр наддува на впускной коллектор 

2. Запустите двигатель и увеличивайте обороты плавно 

3. При достижении требуемого давления (обычно 1.0–1.3 бара) давление должно 
оставаться стабильным 

4. Если давление превышает требуемое значение, wastegate может быть заклинен 

5. Выключите двигатель и отсоедините вакуумную линию от wastegate (если 
установлена) 

6. Осмотрите шток wastegate – он должен двигаться свободно 

7. При необходимости смажьте шток специальной смазкой для высоких 
температур 

8. Переустановите вакуумную линию и проверьте давление снова 

9. Если проблема не решена, требуется замена wastegate на новый 

5.3 Проверка состояния ротора 

турбокомпрессора 

Признаки повреждения ротора: 

 Вибрация или дрожание двигателя при работе турбокомпрессора 

 Необычные звуки из турбины (свист, гул, стук) 

 Утечка масла из турбокомпрессора 

 Снижение давления наддува при нормальной работе 

Методика проверки: 

1. Отключите воздухозаборный патрубок компрессора 

2. Попытайтесь вращать вал турбокомпрессора рукой – он должен крутиться 
свободно без люфтов и заеданий 

3. Люфт в подшипниках не должен превышать 2–3 мм в радиальном направлении 

4. Люфт в осевом направлении не должен превышать 1–2 мм 

5. Визуально осмотрите ротор через впускное отверстие – лопатки должны быть 
целыми и не иметь видимых повреждений 

6. При обнаружении люфта, заеданий или повреждений лопаток требуется замена 
турбокомпрессора 

5.4 Замена масляного фильтра и проверка 

циркуляции масла 

Процедура замены масляного фильтра: 

1. Слейте старое масло из двигателя 

2. Отверните старый масляный фильтр с помощью специального ключа 

3. Очистите поверхность, на которой крепится фильтр 



4. Смажьте уплотнительное кольцо нового фильтра моторным маслом 

5. Вверните новый фильтр вручную до момента соприкосновения 
уплотнительного кольца (затем затяните на ¾ оборота) 

6. Залейте новое масло рекомендуемого типа и вязкости 

7. Запустите двигатель и проверьте герметичность фильтра 

Проверка циркуляции масла через турбокомпрессор: 

• Регулярно проверяйте, что входной масляный патрубок турбокомпрессора не 
засорен 

• Убедитесь, что масло циркулирует свободно – входной патрубок должен быть 
тёплым при работе двигателя 

• Проверьте, что сливной патрубок не забит и масло свободно возвращается в 
поддон 

• Для очистки входного патрубка его можно продуть сжатым воздухом в 
обратном направлении 

 

6. ДИАГНОСТИКА 

НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

6.1 Признаки неисправностей 

турбокомпрессора 

Симптом Возможная причина 

Синий или белый дым из 
выхлопа 

Утечка масла в компрессор, повреждение 
уплотнений 

Чёрный дым при ускорении 
Переобогащение смеси, низкое давление 
наддува 

Свист из турбокомпрессора Утечка воздуха, повреждение лопаток ротора 

Вибрация двигателя при 
работе турбины 

Дисбаланс ротора, повреждение ротора 

Потеря мощности двигателя 
Низкое давление наддува, засорение 
интеркулера 

Низкое давление наддува Засорение воздушного фильтра, утечка воздуха 

Высокое давление наддува 
(>1.5 бара) 

Неисправность wastegate, засорение выхлопа 

Утечка масла из 
турбокомпрессора 

Повреждение уплотнений, засорение сливного 
патрубка 



Турбокомпрессор не 
раскручивается 

Засорение входного масляного патрубка, 
неисправность подшипников 

Поздний турбо-лаг (задержка 
наддува) 

Утечка воздуха, низкое давление масла 

 

Table 4: Признаки неисправностей турбокомпрессора и возможные причины 

6.2 Комплексная диагностика 

турбокомпрессора 

Этап 1 – Визуальный осмотр: 

• Проверьте наличие видимых утечек масла на корпусе турбокомпрессора и 
соединениях 

• Осмотрите воздуховоды на предмет трещин и повреждений 

• Убедитесь в надёжности крепления всех хомутов и болтов 

• Проверьте состояние интеркулера – нет ли загрязнений, масла или 
повреждений 

• Визуально оцените состояние воздушного фильтра (не забит ли он) 

Этап 2 – Проверка при неработающем двигателе: 

• Отсоедините воздухозаборный патрубок компрессора и осмотрите внутри на 
предмет масла или влаги 

• Попытайтесь вращать ротор турбокомпрессора рукой – проверьте люфты и 
свободу вращения 

• Проверьте герметичность всех масляных патрубков 

• Визуально осмотрите выхлопной коллектор на предмет трещин 

• Убедитесь в чистоте входного масляного патрубка турбокомпрессора 

Этап 3 – Проверка при работающем двигателе: 

• Запустите двигатель и прислушайтесь к звукам из турбокомпрессора при 
разных оборотах 

• Установите манометр и проверьте давление наддува на холостом ходу и при 
увеличении оборотов 

• Оцените цвет выхлопного дыма – он должен быть светлым или прозрачным 

• Убедитесь в стабильности давления наддува (не должно скачать вверх-вниз) 

• Проверьте, что двигатель не вибрирует при работе турбокомпрессора 

• После тестовой работы убедитесь в отсутствии утечек масла 

Этап 4 – Углублённая диагностика (при необходимости): 

• Подключите компьютерный сканер для проверки кодов ошибок (P0045–P0050 
относятся к наддуву) 



• Измерьте температуру выхлопных газов перед турбиной (должна быть 600–
700°C) 

• Проведите тест давления масла в турбокомпрессоре (минимум 2 бара на 
холостом ходу) 

• При необходимости отправьте турбокомпрессор на специальный стенд для 
проверки 

6.3 Рекомендации по результатам диагностики 

Результат диагностики Рекомендуемое действие 

Никаких проблем не обнаружено Продолжить эксплуатацию по графику ТО 

Загрязнён воздушный фильтр 
или интеркулер 

Очистить или заменить фильтр, промыть 
интеркулер 

Низкое давление наддува 
Проверить герметичность воздуховодов, 
засорение 

Высокое давление наддува 
Проверить клапан перепуска, возможно 
требуется замена 

Утечка масла из соединений Затянуть хомуты или заменить уплотнения 

Синий дым из выхлопа 
Требуется замена уплотнений или переборка 
турбокомпрессора 

Вибрация или необычные звуки 
Требуется проверка баланса ротора, 
возможна замена 

Повреждение лопаток ротора Требуется замена турбокомпрессора на новый 

Заклинивание ротора 
Требуется немедленная замена 
турбокомпрессора 

 

Table 5: Рекомендации по результатам диагностики турбокомпрессора 

 

7. РАСШИРЕННЫЕ ТИПЫ 

ТУРБОКОМПРЕССОРОВ 

7.1 Турбокомпрессоры с регулируемой 

геометрией (VGT) 

Современные КамАЗ (Евро-5) могут быть оборудованы турбокомпрессорами с 
регулируемой геометрией[1]: 

Особенности конструкции: 



 Лопатки направляющего аппарата турбины могут изменять свой угол для 
оптимизации потока выхлопных газов 

 Электромагнитный привод управляет углом установки лопаток 

 Автоматическая оптимизация давления наддува в зависимости от режима 
работы 

Преимущества VGT: 

 Быстрое нарастание давления наддува на низких оборотах 

 Лучшая эффективность на высоких оборотах 

 Снижение выбросов вредных веществ 

 Более плавная работа двигателя 

7.2 Двухступенчатые системы наддува 

Некоторые мощные модели КамАЗ используют двухступенчатый наддув[2]: 

Конструкция: 

 Два турбокомпрессора разного размера работают параллельно 

 Малый турбокомпрессор отвечает за быстрое нарастание давления на низких 
оборотах 

 Крупный турбокомпрессор обеспечивает максимальное давление на высоких 
оборотах 

Управление: 

 Электронный блок управления переключает между турбокомпрессорами в 
зависимости от режима 

 Специальные клапаны перенаправляют выхлопные газы 

 

8. ТЕХНИКИ ДЛЯ ПРОДЛЕНИЯ 

РЕСУРСА 

8.1 Правила рациональной эксплуатации 

турбокомпрессора 

• Всегда давайте двигателю прогреться перед подачей полной нагрузки (2–3 
минуты на холостом ходу) 

• Никогда не глушите двигатель сразу после интенсивной работы 
турбокомпрессора – дайте ему охладиться 1–2 минуты 

• Используйте рекомендованное моторное масло высокого качества – 
турбокомпрессор требует отличной смазки 



• Регулярно меняйте масло и масляный фильтр (каждые 20 000 км) 

• Избегайте частой пробуксовки и резких ускорений, особенно при полной 
загрузке 

• Избегайте длительной работы на максимальных оборотах – дайте двигателю 
отдохнуть 

• Регулярно проверяйте воздушный фильтр и заменяйте его при засорении 

• Следите за чистотой интеркулера 

• Используйте высокооктановое дизельное топливо хорошего качества 

8.2 Техники продления ресурса в 

экстремальных условиях 

При работе в пустыне или на пыльных дорогах: 

 Более часто проверяйте воздушный фильтр (может засоряться за 10 000 км 
вместо 30 000 км) 

 Рассмотрите установку дополнительного предварительного фильтра 

 Регулярно очищайте интеркулер от пыли 

При работе в горах: 

 Снижайте скорость движения при подъёме, чтобы избежать перегрева 
турбокомпрессора 

 Давайте двигателю отдыхать после интенсивных подъёмов 

 Используйте промежуточные спуски для охлаждения системы 

При работе при низких температурах: 

 Более длительно прогревайте двигатель (4–5 минут) перед подачей нагрузки 

 Используйте маловязкое масло для улучшения циркуляции через 
турбокомпрессор 

 Проверяйте герметичность систем подвода масла (при низких температурах 
масло вязче) 

 

9. ЧАСТЫЕ ВОПРОСЫ И ОТВЕТЫ 

В: Почему турбокомпрессор издаёт свист? 
О: Свист может быть вызван утечкой воздуха из воздуховодов или повреждением 
лопаток ротора. Требуется диагностика и возможная замена турбокомпрессора[1]. 

В: Сколько лет может служить турбокомпрессор? 
О: При правильном обслуживании турбокомпрессор может служить 200 000–300 000 
км пробега. Ресурс зависит от условий эксплуатации и качества масла. 



В: Почему идёт дым из турбокомпрессора? 
О: Синий или белый дым указывает на утечку масла. Чёрный дым может быть вызван 
низким давлением наддува. Требуется диагностика[2]. 

В: Какое давление наддува должно быть на холостом ходу? 
О: На холостом ходу давление наддува должно быть близко к нулю (0.0–0.1 бара). Если 
давление выше, это указывает на неисправность клапана перепуска. 

В: Как часто нужно менять турбокомпрессор? 
О: Турбокомпрессор – это долгосрочный компонент. При правильном обслуживании 
замена не требуется более 200 000–300 000 км пробега. 

В: Что произойдёт, если не давать двигателю охладиться после интенсивной работы? 
О: Резкое снижение давления масла при выключении двигателя может повредить 
подшипники турбокомпрессора. Дайте двигателю 1–2 минуты охлаждения. 

В: Какой момент затяжки для болтов крепления турбокомпрессора? 
О: Момент затяжки болтов крепления турбокомпрессора составляет 40–60 Н·м для 
входных болтов и 25–35 Н·м для других соединений[3]. 

 

10. КОНТРОЛЬНЫЙ ЛИСТ 

ТЕХОБСЛУЖИВАНИЯ 

Используйте этот список для регулярного контроля состояния турбокомпрессора: 

Проверка Интервал Дата Отметка 

Визуальный осмотр на утечки 10 000 км   

Проверка давления наддува 15 000 км   

Замена масла в двигателе 20 000 км   

Проверка воздушного фильтра 30 000 км   

Чистка интеркулера 30 000 км   

Проверка герметичности воздуховодов 50 000 км   

Диагностика клапана перепуска 50 000 км   

Проверка люфтов ротора 100 000 км   

Техническое обслуживание 
турбокомпрессора 

100 000 км   

Замена или переборка турбокомпрессора 
200 000–300 000 

км 
  

 

Table 6: Контрольный лист технического обслуживания турбокомпрессора КамАЗ 

 



ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Турбокомпрессор является важным компонентом системы наддува дизельного 
двигателя КамАЗ, обеспечивающим увеличение мощности, крутящего момента и 
экономичности при сохранении выбросов в пределах экологических норм. Регулярное 
техническое обслуживание, правильное управление режимами работы и соблюдение 
правил безопасности – это основные факторы, обеспечивающие долговечность 
турбокомпрессора и надёжность двигателя[3]. 

Следуя рекомендациям данного мануала, проводя регулярную диагностику и устраняя 
выявленные проблемы на ранних стадиях, вы существенно продлите ресурс 
турбокомпрессора и предотвратите появление серьёзных поломок. При обнаружении 
любых признаков неисправности рекомендуется немедленно обратиться к 
квалифицированным специалистам для проведения диагностики и необходимого 
ремонта. 

 

СПРАВОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

Таблица модельного ряда КамАЗ и 

применяемые турбокомпрессоры 

Модель КамАЗ Тип турбокомпрессора Макс. давление (бар) 

КамАЗ 6520 (Евро-3) Одноступенчатый 1.0–1.2 

КамАЗ 65115 (Евро-4) Одноступенчатый 1.2–1.3 

КамАЗ 65116 (Евро-4) Одноступенчатый 1.2–1.3 

КамАЗ 65117 (Евро-5) VGT регулируемая геометрия 1.3–1.5 

КамАЗ 43114 Одноступенчатый 1.2–1.3 

КамАЗ 43118 (Евро-4) Одноступенчатый 1.2–1.3 

 

Table 7: Модельный ряд КамАЗ и применяемые турбокомпрессоры 

Рекомендуемые производители 

турбокомпрессоров 

 Bosch – оригинальные поставщики турбокомпрессоров для КамАЗ 

 Garrett – производитель высокопроизводительных турбин 

 Holset – производитель турбокомпрессоров для дизельных двигателей 

 ЗМЗ – отечественный производитель турбокомпрессоров 

Контакты специализированных мастерских 



Для проведения профессионального ремонта, диагностики и регулировки 
турбокомпрессора КамАЗ рекомендуется обратиться в сертифицированные сервисные 
центры, которые оснащены специальным диагностическим оборудованием и стендами 
для проверки турбокомпрессоров. 

 


