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ВВЕДЕНИЕ 

Топливный насос высокого давления (ТНВД) является критически важным 
компонентом топливной системы дизельного двигателя КамАЗ, обеспечивающим 
точное дозирование и своевременную подачу топлива под высоким давлением в 
форсунки двигателя[1]. 

Данный мануал предназначен для водителей, механиков и специалистов по 
обслуживанию автомобилей КамАЗ всех типов с дизельными двигателями. В нём 
представлена полная информация о конструкции, принципах работы, подключении, 
эксплуатации и диагностике ТНВД, используемых на стандартных двигателях КамАЗ 
(Евро-2, Евро-3, Евро-4 и Евро-5)[2]. 

Целью данного руководства является обеспечение безопасной и эффективной 
эксплуатации ТНВД, снижение расходов на топливо, предотвращение 
преждевременного износа компонентов топливной системы и соответствие 
экологическим нормам выбросов[3]. 

 

1. ОСНОВНЫЕ КОМПОНЕНТЫ ТНВД 

1.1 Конструкция и основные части ТНВД КамАЗ 

ТНВД состоит из следующих основных элементов: 

• Корпус насоса – чугунный или алюминиевый корпус, служащий вместилищем 
для всех компонентов и обеспечивающий герметичность 

• Кулачковый вал (распределительный вал) – приводится двигателем и 
обеспечивает периодическое открытие плунжеров насоса 



• Плунжеры (поршни) – цилиндрические детали, выполняющие возвратно-
поступательное движение и нагнетающие топливо 

• Нагнетательные клапаны – обеспечивают односторонний поток топлива под 
давлением в магистраль 

• Регулятор давления – поддерживает оптимальное давление топлива в 
зависимости от оборотов двигателя 

• Электромагнитный клапан (соленоид) – управляет подачей топлива в 
зависимости от электрических сигналов 

• Топливоприёмная полость – накапливает низконапорное топливо перед 
нагнетанием 

• Уплотнения и прокладки – предотвращают утечки топлива и попадание воздуха 

• Датчики и датчик частоты вращения – контролируют давление и обороты для 
управления работой ТНВД 

1.2 Классификация ТНВД по типам 

Тип ТНВД Применение Особенности 

ТНВД с механическим 
регулятором 

КамАЗ Евро-2, 
Евро-3 

Простая конструкция, 
механическое управление 

ТНВД с электронным 
управлением 

КамАЗ Евро-4, 
Евро-5 

Электроуправление, высокая 
точность 

ТНВД с регулятором 
подачи топлива 

Все модели 
Автоматическая регулировка 
под нагрузку 

ТНВД с противодымовым 
устройством 

Современные 
модели 

Предотвращение чёрного дыма 
при разгоне 

 

Table 1: Классификация ТНВД КамАЗ по типам и конструкции 

 

2. ПРИНЦИП РАБОТЫ И 

ХАРАКТЕРИСТИКИ 

2.1 Основной принцип работы ТНВД 

ТНВД работает по следующему циклу[1]: 

Такт всасывания: При движении плунжера вверх создаётся разреженное пространство в 
камере нагнетания. Топливо из топливопровода низкого давления поступает в камеру 
через обратный клапан. 



Такт нагнетания: При движении плунжера вниз происходит сжатие топлива, повышение 
его давления и открытие нагнетательного клапана. Топливо под высоким давлением 
(до 200–250 атмосфер) поступает в топливную магистраль и форсунки. 

Регулировка подачи: Специальный регулятор автоматически изменяет объём 
нагнетаемого топлива в зависимости от оборотов двигателя и нагрузки. 

2.2 Технические характеристики ТНВД КамАЗ 

Параметр Евро-2/3 Евро-4/5 

Максимальное давление (МПа) 180–210 200–250 

Производительность (см³/оборот) 6–9 8–12 

Количество плунжеров 4–6 4–6 

Частота вращения (об/мин) 1200–2100 1400–2400 

Вязкость топлива (сСт @ 40°C) 3.5–5.5 2.0–6.0 

Температура начала впрыска (°C) 15–30 10–35 

Давление регулировки (МПа) 60–120 80–150 

Объём корпуса (л) 2.5–3.5 3.0–4.0 

 

Table 2: Технические характеристики ТНВД КамАЗ 

2.3 Давление и режимы работы 

• На холостом ходу: давление 40–60 МПа, малый расход топлива 

• На частичной нагрузке: давление 80–120 МПа, умеренный расход 

• На полной нагрузке: давление 180–250 МПа, максимальный расход 

• При пиковых режимах: давление может кратковременно достигать 280–300 МПа 

 

3. СХЕМА ПОДКЛЮЧЕНИЯ ТНВД 

3.1 Общая схема топливной системы с ТНВД 

Топливная система КамАЗ включает следующие компоненты в последовательности[2]: 

Топливный бак → Фильтр грубой очистки → Топливоподкачивающий насос (ТПН) → Фильтр 

тонкой очистки → ТНВД → Топливопроводы высокого давления → Форсунки → Обратный 
топливопровод → Топливный бак 

3.2 Процесс подключения ТНВД к двигателю 



1. Подготовка: Отключите аккумулятор и дайте двигателю полностью остыть. 
Убедитесь в чистоте рабочего места. 

2. Демонтаж старого ТНВД: Отсоедините все топливопроводы, электрические 
разъёмы и крепёжные болты. Снимите ТНВД осторожно, чтобы не повредить 
прокладку. 

3. Проверка поверхности: Очистите поверхность монтажа от грязи и остатков 
старой прокладки. Используйте мягкую щётку и тряпку. 

4. Установка новой прокладки: Установите новую прокладку на место 
присоединения ТНВД к двигателю. Убедитесь, что прокладка полностью 
совпадает с отверстиями. 

5. Монтаж ТНВД: Аккуратно установите ТНВД на место, совмещая все крепёжные 
отверстия. 

6. Затяжка болтов: Затягивайте болты крепления постепенно (в несколько 
приёмов), равномерно распределяя нагрузку. Момент затяжки: 25–35 Н·м. 

7. Подключение топливопроводов: Подсоедините входящий топливопровод 
низкого давления от ТПН, и убедитесь, что соединение герметично. 

8. Подключение нагнетательных трубок: Присоедините топливопроводы высокого 
давления к форсункам, соблюдая порядок подачи топлива согласно схеме. 

9. Электрические соединения: Подсоедините электрические разъёмы датчика 
давления, электромагнитного клапана и датчика частоты вращения. 

10. Проверка герметичности: Перед запуском двигателя проверьте герметичность 
всех соединений визуально и путём лёгкого надавливания на топливопроводы. 

11. Первый запуск: Включите зажигание на 3–5 секунд, затем выключите. Это 
позволит заполнить систему топливом. Повторите 2–3 раза. 

12. Запуск двигателя: Запустите двигатель и проверьте отсутствие утечек, 
необычных звуков и дыма. 

13. Регулировка холостого хода: При необходимости отрегулируйте обороты 
холостого хода в соответствии с техническими нормативами. 

3.3 Регулировка ТНВД после подключения 

Правильная регулировка ТНВД критична для оптимальной работы двигателя[3]: 

 Момент впрыска: Должен быть установлен на 1–3 градуса до верхней мёртвой 
точки (ВМТ) для оптимального сгорания топлива 

 Давление открытия форсунок: Для КамАЗ должно быть 200–220 МПа (для Евро-
4/5 – 230–250 МПа) 

 Количество впрыскиваемого топлива: Регулируется электронным блоком 
управления на основе данных датчиков 

 

4. ИНСТРУКЦИЯ ПО 

ЭКСПЛУАТАЦИИ 



4.1 Требования к топливу и график 

обслуживания 

Рекомендуемое топливо: 

 Марка дизельного топлива: летнее ДЛ или зимнее ДЗ в зависимости от 
сезона[1] 

 Вязкость: 3.5–5.5 сСт при 40°C 

 Цетановое число: не менее 45 единиц 

 Содержание серы: не более 0.035% (современные стандарты) 

 Пропускная способность фильтра: не менее 4 микрона 

График обслуживания ТНВД: 

Вид работ Интервал Примечание 

Визуальный осмотр ТНВД 10 000 км При каждом ТО 

Проверка герметичности 
соединений 

10 000 км На предмет утечек топлива 

Замена фильтра тонкой 
очистки 

20 000 км Обязательно перед зимой 

Проверка давления топлива 30 000 км С помощью манометра 

Диагностика электрических 
разъёмов 

40 000 км Проверка окисления контактов 

Регулировка момента 
впрыска 

60 000 км Если обнаружены отклонения 

Полная диагностика ТНВД 100 000 км 
На специализированном 
оборудовании 

Переборка или замена 
ТНВД 

150 000–200 
000 км 

В зависимости от состояния 

 

Table 3: График технического обслуживания ТНВД КамАЗ 

4.2 Правила безопасной эксплуатации 

• Никогда не запускайте двигатель при отсоединённых топливопроводах 
высокого давления 

• Во время работы двигателя не прикасайтесь к корпусу ТНВД – он может быть 
очень горячим 

• Соблюдайте минимальное время прогрева двигателя перед началом движения 
(2–3 минуты) 

• Используйте только рекомендованное дизельное топливо летнего или зимнего 
исполнения 



• Не превышайте рекомендованные обороты двигателя, указанные в паспорте 
автомобиля 

• При возникновении вибрации, дыма или необычных звуков немедленно 
остановитесь и проведите диагностику 

• В холодный период используйте противогельные присадки для 
предотвращения парафинизации топлива 

• Избегайте попадания воды в топливный бак – это может вывести из строя 
ТНВД и форсунки 

4.3 Процедура замены топливного фильтра 

1. Отключите двигатель и дайте ему полностью остыть 

2. Подставьте ёмкость под фильтр для сбора остатков топлива 

3. С помощью специального ключа отверните старый фильтр (вращайте против 
часовой стрелки) 

4. Вытрите место установки фильтра чистой сухой тканью 

5. Смажьте уплотнительное кольцо нового фильтра тонким слоем дизельного 
топлива 

6. Вверните новый фильтр вручную до момента соприкосновения 
уплотнительного кольца (затем затяните на ¾ оборота специальным ключом) 

7. Запустите двигатель и проверьте герметичность соединения 

8. Дайте двигателю поработать на холостом ходу 2–3 минуты 

9. Убедитесь в отсутствии утечек топлива вокруг фильтра 

4.4 Удаление воздуха из топливной системы 

(прокачка) 

Когда требуется прокачка: 

 После замены фильтра тонкой очистки 

 После отключения топливопровода низкого давления 

 При невозможности запуска двигателя из-за воздуха в системе 

Процедура прокачки: 

1. Откройте крышку фильтра тонкой очистки 

2. Нажимайте на ручной подкачивающий насос (грушу) до появления топлива из 
сливного отверстия 

3. Закройте сливное отверстие и продолжайте нажимать на грушу до затвердения 
(примерно 15–20 нажатий) 

4. Закройте крышку фильтра 

5. Запустите двигатель – если он не запускается, повторите процедуру ещё 1–2 
раза 



6. После запуска дайте двигателю поработать на холостом ходу до стабилизации 
оборотов 

 

5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 

5.1 Проверка и регулировка давления топлива 

Необходимое оборудование: 

 Манометр для измерения давления топлива 

 Переходник для подключения манометра к ТНВД 

Процесс проверки: 

• Отключите двигатель и подождите 5–10 минут для остывания 

• Установите манометр на выход ТНВД (согласно схеме подключения) 

• Запустите двигатель на холостом ходу 

• На холостом ходу (800–900 об/мин) давление должно быть 40–60 МПа 

• Плавно увеличивайте обороты двигателя 

• На максимальных оборотах (2000–2200 об/мин) давление должно быть 180–
210 МПа (для Евро-4/5 – до 250 МПа) 

• Если давление ниже нормы, проверьте регулятор давления и состояние 
плунжеров 

• Если давление выше нормы, может быть заклинена пружина регулятора 

5.2 Чистка форсунок и топливопроводов 

Когда требуется чистка: 

 При затруднённом запуске двигателя 

 При повышенном расходе топлива 

 При появлении чёрного дыма из выхлопной трубы 

 При нестабильной работе на холостом ходу 

Методика чистки: 

1. Отключите электропитание ТНВД на главном выключателе 

2. Снимите топливопроводы высокого давления, начиная со скобы крепления 

3. Аккуратно вытяните топливопроводы из форсунок 

4. Погрузите топливопроводы в ёмкость с растворителем (керосин, дизельное 
топливо) 

5. Дайте им вымочиться в течение 30–60 минут 

6. Снимите форсунки со скобы крепления и также погрузите в растворитель 



7. Продуйте форсунки сжатым воздухом через сливное отверстие 

8. Промойте топливопроводы чистым растворителем 

9. Высушите все детали и осмотрите их на предмет повреждений 

10. Установите форсунки и топливопроводы в обратном порядке 

11. Заполните систему свежим дизельным топливом и проведите прокачку 

5.3 Проверка состояния электромагнитного 

клапана 

Признаки неисправности электромагнитного клапана: 

 Двигатель с трудом запускается после длительного простоя 

 Невозможно отключить подачу топлива кнопкой остановки двигателя 

 Повышенный расход топлива 

 Нестабильная работа на холостом ходу 

Методика проверки: 

• Отключите электропитание системы (снимите минусовую клемму 
аккумулятора) 

• Найдите электромагнитный клапан на корпусе ТНВД (обычно имеет черный 
разъём) 

• Отсоедините электрический разъём и визуально проверьте состояние контактов 
на окисление 

• Очистите контакты мягкой металлической щёткой при необходимости 

• Присоедините тестер между контактами разъёма и массой автомобиля 

• При включённом зажигании тестер должен показывать напряжение 12 В 

• Если напряжения нет, проверьте предохранитель и электрическую цепь 

• Если напряжение есть, но соленоид не срабатывает, требуется замена 
электромагнитного клапана 

5.4 Диагностика датчика давления топлива 

Функции датчика: 

 Контролирует давление в системе 

 Передаёт сигнал на электронный блок управления (ЭБУ) 

 Помогает диагностировать неисправности системы 

Методика диагностики: 

1. Подключите сканер диагностики к разъёму OBD-II вашего КамАЗа 

2. Запустите двигатель и проверьте показания датчика давления на сканере 

3. На холостом ходу показания должны быть 40–60 МПа 



4. При увеличении оборотов давление должно расти равномерно 

5. Если показания не изменяются или скачут, датчик требует замены 

6. Визуально проверьте целостность проводов и разъёма датчика 

7. При наличии коррозии отверстия датчика, очистите его и смажьте контакты 
диэлектрической смазкой 

 

6. ДИАГНОСТИКА 

НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

6.1 Признаки неисправностей ТНВД и форсунок 

Симптом Возможная причина 

Затруднённый запуск холодного 
двигателя 

Низкое давление в системе, загрязнённые 
форсунки 

Невозможность запуска 
двигателя 

Полный отказ ТНВД, воздух в системе, 
заклинивший плунжер 

Чёрный дым из выхлопной 
трубы 

Нарушение момента впрыска, попадание 
масла, угар масла 

Белый дым при запуске 
Нарушение сжатия, проблемы с зажиганием, 
неполное сгорание 

Повышенный расход топлива 
Неправильный момент впрыска, утечка через 
форсунки 

Стук в двигателе (тепловой 
зазор) 

Нарушение момента впрыска, накопление 
нагара 

Потеря мощности двигателя 
Низкое давление в системе, засоренные 
топливопроводы 

Утечка топлива из соединений 
Повреждённые прокладки, ослабленные болты 
крепления 

Повышенная вибрация 
двигателя 

Нарушение регулировки момента впрыска, 
дефект форсунок 

Невозможно остановить 
двигатель кнопкой 

Неисправность электромагнитного клапана, 
короткое замыкание 

 

Table 4: Признаки неисправностей ТНВД и методы их диагностики 

6.2 Комплексная диагностика ТНВД 

Этап 1 – Визуальный осмотр: 



• Проверьте наличие видимых утечек топлива на корпусе ТНВД и соединениях 

• Осмотрите топливопроводы высокого давления на предмет трещин и 
деформаций 

• Убедитесь в надёжности крепления всех болтов и гаек (момент затяжки 25–35 
Н·м) 

• Проверьте состояние электрических разъёмов на окисление и влагу 

• Визуально оцените состояние фильтра тонкой очистки (не чёрный ли он) 

Этап 2 – Проверка при неработающем двигателе: 

• Отсоедините электрический разъём датчика давления и проверьте его 
визуально 

• Проверьте герметичность входного топливопровода низкого давления 
(давление должно быть 2–4 бара) 

• Убедитесь в отсутствии воды в топливном баке (при наличии воды она будет 
видна на дне) 

• Проверьте, что все болты крепления ТНВД затянуты равномерно 

Этап 3 – Проверка при работающем двигателе: 

• Запустите двигатель и прислушайтесь к звукам из ТНВД (стук в плунжерах = 
неисправность) 

• Подключите манометр к выходу ТНВД и проверьте давление топлива на разных 
оборотах 

• Визуально проверьте цвет выхлопного дыма (чёрный = неправильный момент 
впрыска) 

• Проверьте работу кнопки остановки двигателя (должна срабатывать за 2–3 
секунды) 

• Оцените стабильность оборотов холостого хода (должны быть 800–900 об/мин 
без дёрганий) 

Этап 4 – Углублённая диагностика (при необходимости): 

• Подключите компьютерный сканер для проверки кодов ошибок (P0090–P0099 
относятся к ТНВД) 

• Проверьте напряжение электромагнитного клапана (должно быть 12 В при 
включённом зажигании) 

• Измерьте сопротивление соленоида (обычно 2–5 Ом в зависимости от 
конструкции) 

• Проверьте тестером регулятор давления (при повышении оборотов давление 
должно расти) 

• При необходимости отправьте ТНВД в мастерскую для проверки на 
специальном стенде 

6.3 Рекомендации по результатам диагностики 



Результат диагностики Рекомендуемое действие 

Никаких проблем не обнаружено Продолжить эксплуатацию по графику ТО 

Низкое давление в системе 
Проверить фильтр, ТПН, регулятор 
давления, плунжеры 

Высокое давление в системе 
Проверить заклинивание регулятора 
давления 

Утечка топлива из соединений Подтянуть болты, заменить прокладки 

Повреждённые топливопроводы 
Заменить на новые трубки стального 
исполнения 

Неисправность электромагнитного 
клапана 

Заменить электромагнитный клапан 

Загрязнённые форсунки Провести чистку форсунок или замену 

Стук плунжеров, дефект в корпусе Требуется полная замена ТНВД на новый 

 

Table 5: Рекомендации по результатам диагностики ТНВД 

 

7. РЕГУЛИРОВКА МОМЕНТА 

ВПРЫСКА 

7.1 Назначение момента впрыска 

Момент впрыска – это угловое положение коленвала двигателя, при котором 
происходит начало впрыска топлива в цилиндр. Правильная регулировка 
обеспечивает[2]: 

 Оптимальное сгорание топлива 

 Минимальные выбросы загрязняющих веществ 

 Максимальную мощность двигателя 

 Минимальный расход топлива 

 Минимальный уровень шума в двигателе 

7.2 Процедура регулировки момента впрыска 

1. Установите поршень цилиндра № 1 в положение верхней мёртвой точки (ВМТ) 
такта сжатия 

2. Совместите метку на маховике с меткой на блоке цилиндров 

3. Для механических ТНВД: отверните болт крепления ТНВД на несколько 
градусов в нужном направлении 



4. Для электронных ТНВД: используйте сканер диагностики для регулировки 
момента впрыска 

5. После регулировки затяните болт крепления с моментом 25–35 Н·м 

6. Запустите двигатель и проверьте стабильность работы на разных оборотах 

7. Дополнительно проверьте, нет ли повышенного шума и чёрного дыма из 
выхлопа 

8. При необходимости выполните регулировку несколько раз, пока параметры не 
установятся в норму 

 

8. РАСШИРЕННЫЕ ТИПЫ ТНВД И 

СИСТЕМЫ 

8.1 ТНВД с электронным управлением (Common 

Rail) 

Современные КамАЗ оборудованы системой Common Rail (общая топливная рампа), 
которая обеспечивает[3]: 

 Точное управление моментом впрыска в зависимости от условий эксплуатации 

 Многократный впрыск за один такт для оптимального сгорания 

 Снижение выбросов вредных веществ (соответствие Евро-4/5) 

 Улучшенные динамические характеристики 

 Снижение расхода топлива 

Основные компоненты: 

 Электронный блок управления (ЭБУ) 

 Датчики положения коленвала, поступления воздуха, температуры 

 Электромагнитные форсунки с управлением от ЭБУ 

 Топливная рампа (аккумулятор давления) 

8.2 Противодымовые устройства 

Противодымовые устройства (ПДУ) установлены на современных КамАЗ для снижения 
выбросов при резком разгоне[1]: 

 Автоматически ограничивают подачу топлива при резком нажатии на педаль 
газа 

 Предотвращают появление чёрного дыма 

 Снижают загрязнение окружающей среды 

 Управляются электронным блоком управления 



 

9. СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТЕХНИКИ ДЛЯ 

ПРОДЛЕНИЯ РЕСУРСА 

9.1 Правила рациональной эксплуатации ТНВД 

• Регулярно проверяйте качество дизельного топлива перед заливкой в бак 

• Используйте только летнее или зимнее топливо в соответствии с сезоном 

• Избегайте резких ускорений и торможений, особенно при холодном двигателе 

• Не перегружайте двигатель сверх допустимых пределов 

• Регулярно заменяйте фильтр тонкой очистки (каждые 20 000 км) 

• При температуре воздуха ниже -10°C используйте противогельные присадки 

• Своевременно проводите диагностику и устраняйте выявленные неисправности 

• Не используйте топливо неизвестного происхождения 

9.2 Обслуживание в холодный и жаркий 

периоды 

В холодный период: 

 Используйте зимнее дизельное топливо (марка ДЗ) 

 Добавляйте противогельные присадки при температуре ниже -10°C 

 Увеличьте время прогрева двигателя (3–5 минут) 

 Более часто проверяйте фильтр тонкой очистки на парафинизацию 

 Используйте масло пониженной вязкости в коробке передач 

В жаркий период: 

 Регулярно проверяйте давление топлива в системе 

 Убедитесь, что система охлаждения работает правильно 

 Проверяйте состояние топливопровода и его изоляции от тепловых источников 

 Используйте летнее топливо (марка ДЛ) 

 Более часто проверяйте уровень масла в двигателе (испарение ускорено) 

 

10. ЧАСТЫЕ ВОПРОСЫ И ОТВЕТЫ 

В: Почему двигатель не запускается с первой попытки? 
О: Возможные причины: низкое давление в системе, воздух в топливопроводе, 



загрязнённые форсунки, неисправность электромагнитного клапана. Требуется 
диагностика[2]. 

В: Как часто менять фильтр тонкой очистки? 
О: Фильтр рекомендуется менять каждые 20 000 км пробега или один раз в год, в 
зависимости от качества топлива. 

В: Какое давление должно быть в системе ТНВД? 
О: На холостом ходу 40–60 МПа, на максимальных оборотах 180–250 МПа (для Евро-
4/5 до 280 МПа). 

В: Почему идёт чёрный дым из выхлопа? 
О: Причины: нарушение момента впрыска, низкое давление топлива, загрязнённые 
форсунки, неправильная установка ТНВД[3]. 

В: Как проверить давление топлива в домашних условиях? 
О: Подключите манометр к выходу ТНВД с помощью переходника и запустите 
двигатель. Давление должно соответствовать характеристикам вашей модели. 

В: Какой момент затяжки болтов крепления ТНВД? 
О: Момент затяжки болтов крепления ТНВД к двигателю составляет 25–35 Н·м. 

В: Можно ли ремонтировать ТНВД в домашних условиях? 
О: Простые операции (замена прокладок, чистка форсунок) можно выполнить дома. 
Серьёзный ремонт требует специального оборудования и квалификации. 

 

11. КОНТРОЛЬНЫЙ ЛИСТ 

ТЕХОБСЛУЖИВАНИЯ 

Используйте этот список для регулярного контроля состояния ТНВД: 

Проверка Интервал Дата Отметка 

Визуальный осмотр на утечки 10 000 км   

Проверка герметичности соединений 10 000 км   

Замена фильтра тонкой очистки 20 000 км   

Проверка давления топлива 30 000 км   

Проверка электрических разъёмов 40 000 км   

Диагностика ЭБУ на коды ошибок 50 000 км   

Регулировка момента впрыска 60 000 км   

Полная диагностика ТНВД 100 000 км   

Переборка или замена ТНВД 150 000–200 000 км   

 



Table 6: Контрольный лист технического обслуживания ТНВД КамАЗ 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Топливный насос высокого давления (ТНВД) – это сердце топливной системы 
дизельного двигателя КамАЗ, от состояния которого зависит надёжность, 
экономичность и экологичность работы автомобиля. Регулярное техническое 
обслуживание, своевременная замена расходных материалов, правильная регулировка 
и осторожное управление транспортным средством – это основные факторы, 
обеспечивающие долговечность ТНВД[3]. 

Следуя рекомендациям данного мануала, проводя регулярную диагностику и устраняя 
выявленные проблемы на ранних стадиях, вы существенно продлите ресурс ТНВД, 
снизите расходы на топливо и предотвратите появление серьёзных поломок. При 
обнаружении любых признаков неисправности рекомендуется немедленно обратиться 
к квалифицированным специалистам для проведения диагностики и необходимого 
ремонта. 

 

СПРАВОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

Таблица модельного ряда КамАЗ и 

применяемые ТНВД 

Модель КамАЗ Тип ТНВД 
Максимальное давление 

(МПа) 

КамАЗ 5320 (Евро-2) Механический ТНВД 180–210 

КамАЗ 4310 (Евро-2/3) Механический ТНВД 180–210 

КамАЗ 6520 (Евро-3) 
ТНВД с 
электроуправлением 

200–230 

КамАЗ 65115 (Евро-4) Common Rail система 200–250 

КамАЗ 65116 (Евро-4) Common Rail система 200–250 

КамАЗ 65117 (Евро-5) Common Rail система 220–280 

КамАЗ 43114/43118 
(Евро-4) 

Common Rail система 200–250 

 

Table 7: Модельный ряд КамАЗ и применяемые ТНВД 

Рекомендуемые производители ТНВД для 

КамАЗ 



 Bosch – оригинальные поставщики ТНВД для КамАЗ (серии CP1, CP3) 

 Delphi – альтернативный поставщик высокого качества 

 Зубрович – отечественный производитель ТНВД для грузовиков 

 ЗМЗ – российское предприятие по производству топливной аппаратуры 

Контакты специализированных мастерских 

Для проведения профессионального ремонта, переборки и диагностики ТНВД КамАЗ 
рекомендуется обратиться в сертифицированные сервисные центры, которые 
оснащены специальным диагностическим оборудованием и имеют доступ к 
оригинальным запасным частям. 

 


