
МАНУАЛ ПО РЕДУКТОРАМ 

КАМАЗ 

Инструкция по подключению и 

руководство по эксплуатации 

 

ВВЕДЕНИЕ 

Редуктор является одним из ключевых узлов трансмиссии автомобиля КамАЗ, 
обеспечивающим преобразование вращательного момента двигателя с целью 
повышения тяговых характеристик и передачи мощности на колеса[1]. 

Данный мануал предназначен для водителей, механиков и специалистов по 
обслуживанию автомобилей КамАЗ всех типов. В нём представлена полная 
информация о конструкции, подключении, эксплуатации и диагностике редукторов, 
используемых на стандартных моделях КамАЗ (5320, 4310, 6520, 65115, 43114, 43118 и 
др.)[2]. 

Целью данного руководства является обеспечение безопасной и эффективной 
эксплуатации редукторов, продление срока их службы и предотвращение 
преждевременного износа критически важных компонентов[3]. 

 

1. ОСНОВНЫЕ КОМПОНЕНТЫ 

РЕДУКТОРА 

1.1 Основные части редуктора КамАЗ 

Редуктор состоит из следующих основных элементов: 

• Картер редуктора – корпусная деталь, служащая вместилищем для масла и 
опорой всех компонентов узла 

• Главная передача – система конусообразных и цилиндрических шестерен, 
передающих вращение под углом 90° 

• Межколёсный дифференциал – механизм, распределяющий крутящий момент 
между колесами и обеспечивающий их независимое вращение при поворотах 

• Подшипники – обеспечивают радиальное и осевое восприятие нагрузок от 
вращающихся валов 



• Сальники и уплотнения – предотвращают утечки масла и попадание грязи 

• Регулировочные гайки – служат для регулировки люфтов и натяга подшипников 

• Масляные каналы и желоба – распределяют смазку по всем компонентам узла 

1.2 Типы редукторов КамАЗ по конструкции 

КамАЗ использует три основных типа редукторов: 

Тип редуктора Месторасположение Особенности 

Задний 
редуктор 

Задний мост 
Основная передача крутящего 
момента на задние колеса 

Передний 
редуктор 

Передний мост 
(полноприводные модели) 

Передача момента на передние 
колеса 

Средний 
редуктор 

Промежуточный мост 
(трёхосные модели) 

Наличие межосевого 
дифференциала для 
распределения момента 

 

Table 1: Типы редукторов КамАЗ по месторасположению 

 

2. ПЕРЕДАТОЧНЫЕ ЧИСЛА И 

СПЕЦИФИЧЕСКИЕ 

ХАРАКТЕРИСТИКИ 

2.1 Классификация редукторов по 

передаточному числу 

Передаточное число редуктора определяет соотношение между крутящим моментом и 
частотой вращения. КамАЗ выпускает редукторы со следующими параметрами[1]: 

Количество зубьев Передаточное число Соотношение Применение 

46 4.98 46/16 Скоростные версии 

47 5.43 47/15 Скоростные версии 

48 5.94 48/14 Универсальные 

49 6.53 49/13 Универсальные 

50 7.22 50/12 Тихоходные версии 

 

Table 2: Передаточные числа редукторов КамАЗ 



2.2 Рекомендации по выбору редуктора 

 Для скоростных версий (седельные тягачи, бортовые шоссейные автомобили) 
используются редукторы с передаточным числом 4.98–5.43 

 Для универсального применения (смешанная эксплуатация) применяются 
редукторы с числом 5.94–6.53 

 Для грузовиков, работающих на малых скоростях (строительная техника, 
спецтехника) устанавливаются редукторы с повышенным передаточным числом 
7.22[2] 

2.3 Технические характеристики редуктора 

(пример на основе 49 зубьев) 

Параметр Значение 

Количество зубьев 49 

Передаточное число 6.53 

Количество шлицов на полуось 16 

Вес (кг) 132–135 

Габариты (Ш × Д × В), мм 420 × 720 × 520 

Рекомендуемая вязкость масла SAE 140–150 

Объём масла в картере (л) 8–10 

Максимальная рабочая температура (°C) 75–80 

 

Table 3: Технические характеристики редуктора КамАЗ (49 зубьев) 

 

3. СХЕМА ПОДКЛЮЧЕНИЯ 

РЕДУКТОРА 

3.1 Общая схема главной передачи 

Редуктор КамАЗ работает по двухступенчатой схеме передачи момента[3]: 

Первая ступень: Входящий вал (от карданной передачи) приводит в движение малую 
конусообразную шестерню, которая сцепляется с крупной конусообразной шестернёй. 
На этом этапе происходит разворот направления вращения на 90°. 

Вторая ступень: Крупная конусообразная шестерня связана с малой цилиндрической 
шестернёй. Та, в свою очередь, сцепляется с крупной цилиндрической (венцовой) 
шестернёй, которая жестко закреплена на дифференциальном механизме. 



3.2 Процесс подключения редуктора к мосту 

1. Подготовка: Убедитесь в чистоте поверхности соединения картера и моста. 
Используйте новые прокладки или герметик. 

2. Установка редуктора: Аккуратно установите редуктор на картер моста, 
совмещая крепёжные отверстия. 

3. Крепление: Равномерно затягивайте болты крепления с моментом 250–320 Н·м 
(25–30 кгс·м) в несколько приёмов. 

4. Проверка люфтов: Убедитесь, что регулировочные гайки установлены на 
нужное расстояние (зазор подшипников должен быть 0,10–0,20 мм). 

5. Заполнение маслом: Залейте рекомендуемое количество трансмиссионного 
масла через заливное отверстие до нижнего края контрольного отверстия. 

6. Контрольная работа: Запустите двигатель, проверьте отсутствие утечек и 
посторонних шумов. 

3.3 Регулировка зацепления шестерен 

Правильная регулировка зацепления критична для долговечности редуктора[1]: 

 Расстояние между шестернями (боковой зазор): 0,15–0,25 мм 

 Регулировка подшипников: Равномерно затягивайте регулировочные гайки с 
обеих сторон до момента, когда расстояние между покрышками подшипников 
увеличится на 0,10–0,20 мм 

 Контроль натяга: После регулировки вал должен вращаться без люфтов, но при 
этом не заклинивать 

 

4. ИНСТРУКЦИЯ ПО 

ЭКСПЛУАТАЦИИ 

4.1 Требования к маслу и график обслуживания 

Рекомендуемое масло: 

 Вязкость: SAE 140–150 

 Тип: Трансмиссионное масло для грузовиков 

 Объём для заполнения: 8–10 литров (в зависимости от модели) 

График обслуживания: 

Вид работ Интервал Примечание 

Проверка уровня масла 
Каждые 5 000 

км 
При техническом осмотре 



Проверка качества масла 
Каждые 10 000 

км 
Визуально, по цвету и 

прозрачности 

Замена масла 
Каждые 50 000 

км 
Обязательно с промывкой 

картера 

Обследование сальников 
Каждые 30 000 

км 
На предмет утечек 

Проверка затяжки болтов 
крепления 

Каждые 50 000 
км 

Момент затяжки 250–320 
Н·м 

 

Table 4: График ТО редуктора КамАЗ 

4.2 Правила безопасной эксплуатации 

• Не превышайте максимально допустимые нагрузки, указанные в паспорте 
автомобиля 

• Избегайте резких ускорений и торможений, особенно при полной загрузке 

• Не буксируйте с максимальной тяговой мощностью, экономьте ресурс редуктора 

• Регулярно проверяйте температуру редуктора (не должна превышать 75–80°C) 

• При ощущении посторонних шумов немедленно остановитесь и проведите 
диагностику 

• Используйте только рекомендуемые масла и смазочные материалы 

• При движении по плохим дорогам приклоняйте к уменьшению скорости 

4.3 Процедура замены масла в редукторе 

1. Прогрейте редуктор, проехав 15–20 км на умеренной скорости 

2. Поднимите транспортное средство на подъёмнике 

3. Подставьте ёмкость под сливное отверстие 

4. Откройте сливное отверстие и слейте старое масло полностью 

5. Промойте картер чистым маслом (если требуется) 

6. Закройте сливное отверстие и затяните его с моментом 40–60 Н·м 

7. Залейте новое масло через заливное отверстие до нижнего края контрольного 
отверстия 

8. Установите крышку заливного отверстия 

9. Проверьте герметичность всех соединений 

10. Запустите двигатель и проверьте отсутствие утечек 

 

5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 



5.1 Регулировка регулировочных гайк 

подшипников 

Правильная регулировка предотвращает люфт и преждевременный износ[2]: 

• Установите регулировочные гайки таким образом, чтобы расстояние между 
покрышками подшипников было 0,10–0,20 мм 

• Используйте специальный ключ для одновременной и равномерной затяжки 
обеих гаек 

• Проверьте вращение вала – он должен крутиться свободно, без люфтов и 
заклинивания 

• После регулировки законтрите гайки контргайками или шплинтами 

• Периодически проверяйте регулировку во время техническом обслуживании 

5.2 Проверка и замена сальников 

Когда требуется замена: 

 При визуальном обнаружении утечек масла 

 После 150 000–200 000 км пробега 

 При повреждении поверхности сальника 

Процесс замены: 

1. Слейте масло из редуктора 

2. Снимите фланец вала или другой узел, удерживающий сальник 

3. Аккуратно извлеките старый сальник с помощью специального съёмника 

4. Очистите поверхность посадочного места 

5. Смажьте новый сальник консистентной смазкой 

6. Установите новый сальник, убедившись, что пружина обращена в сторону масла 

7. Соберите узел в обратном порядке 

8. Залейте масло и проверьте герметичность 

5.3 Проверка состояния подшипников 

Признаки износа подшипников: 

 Необычные звуки при вращении (жужжание, щелчки, скрежет) 

 Вибрация, передающаяся на корпус редуктора 

 Люфт во фланце вала при его раскачивании 

 Увеличение люфта в процессе эксплуатации 

Методика проверки: 

1. Поднимите автомобиль на подъёмнике 



2. Возьмитесь за фланец выходного вала и попытайтесь раскачать его в 
вертикальной и горизонтальной плоскостях 

3. Люфт более 2–3 мм свидетельствует о необходимости замены подшипников 

4. При обнаружении люфта отправьте редуктор на специализированное 
обслуживание 

 

6. ДИАГНОСТИКА 

НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

6.1 Признаки неисправностей редуктора 

Симптом Возможная причина 

Повышенный уровень шума (гул, 
вой) 

Износ подшипников, нарушение регулировки 
зацепления 

Металлический скрежет при 
работе 

Контакт шестерен из-за люфта, обломанные 
зубья 

Утечка масла через сальники Изношенные сальники, повреждение картера 

Вибрация, передающаяся на 
кузов 

Дисбаланс шестерен, повреждение 
подшипников 

Редуктор заклинивает при 
движении 

Критическая поломка шестерен, проворот 
подшипников 

Недостаточное давление масла 
Низкий уровень масла, засорение масляных 
каналов 

Люфт в трансмиссии (люфт 
педали газа) 

Нарушение регулировки дифференциала, 
износ муфт 

Перегрев редуктора (температура 
> 80°C) 

Низкий уровень масла, повышенная нагрузка 

 

Table 5: Признаки неисправностей редуктора и возможные причины 

6.2 Комплексная диагностика редуктора 

Этап 1 – Визуальный осмотр: 

• Проверьте наличие видимых утечек масла через сальники и стыки 

• Осмотрите корпус редуктора на предмет трещин и деформаций 

• Убедитесь в надёжности крепления всех болтов и гаек 

• Проверьте состояние вентиляционного отверстия картера (не должно быть 
забито грязью) 



Этап 2 – Проверка при неработающем двигателе: 

• Проверьте уровень масла – он должен находиться в пределах контрольной 
метки 

• Оцените цвет и консистенцию масла (масло не должно быть чёрным или 
содержать частицы металла) 

• Проверьте люфт во фланце выходного вала, раскачав его рукой 

• Убедитесь в отсутствии люфта при вращении вала (вращайте вал, преодолевая 
момент сопротивления) 

Этап 3 – Проверка при работающем двигателе: 

• Запустите двигатель и прислушайтесь к шумам из редуктора (гул, вой, щелчки – 
признак неисправности) 

• Включите передачу и проверьте плавность хода (резкие толчки указывают на 
люфт в зацеплении) 

• Контролируйте температуру редуктора с помощью термометра (не должна 
превышать 75–80°C) 

• Обратите внимание на сигналы на приборной панели (лампочка давления 
масла) 

• Выполните тестовый проезд и оцените поведение трансмиссии при ускорении, 
торможении и поворотах 

Этап 4 – Углублённая диагностика (при необходимости): 

• Анализ масла на наличие металлической стружки (сделайте отстой масла на 
белой ткани) 

• Проверка зубьев шестерен при разборке редуктора (ищите трещины, сколы, 
неравномерный износ) 

• Измерение люфта в подшипниках с помощью специального калибра 

• Проверка давления масла в системе смазки 

6.3 Рекомендации по результатам диагностики 

Результат диагностики Рекомендуемое действие 

Шум, люфт, утечки не 
обнаружены 

Продолжить эксплуатацию по графику ТО 

Незначительная утечка масла 
Проверить герметичность сальников, при 
необходимости подтянуть болты 

Повышенный шум, люфт Отправить редуктор на регулировку и переборку 

Обломанные зубья, трещины 
в корпусе 

Требуется замена редуктора на новый 

Проворот подшипников, 
заклинивание 

Требуется полная переборка и замена 
компонентов 

 



Table 6: Рекомендации по результатам диагностики 

 

7. РАСШИРЕННЫЕ ТИПЫ 

РЕДУКТОРОВ 

7.1 Редукторы с блокировкой (МКБ – 

межколёсная блокировка) 

Некоторые модели редукторов КамАЗ оснащаются межколёсной блокировкой, которая 
повышает проходимость в условиях бездорожья[3]: 

Функции блокировки: 

 Равномерное распределение крутящего момента между колесами 

 Повышение сцепления при движении по скользким поверхностям 

 Преодоление глубоких грязевых и снежных препятствий 

Управление блокировкой: 

 Механическое (с помощью рычага в кабине) 

 Электрическое (кнопка на приборной панели) 

 Автоматическое (срабатывает при определённых условиях) 

7.2 Редукторы с повышенной несущей 

способностью 

Для тяжелонагруженных вариантов используются специальные редукторы[1]: 

 Усиленные подшипники повышенной грузоподъёмности 

 Толщина стенок картера увеличена на 20–30% 

 Применяются шестерни из высокопрочных марок стали 

 Повышена прочность сальниковых и уплотнительных узлов 

 

8. СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТЕХНИКИ ДЛЯ 

ПРОДЛЕНИЯ РЕСУРСА 

8.1 Рациональная эксплуатация 

• Избегайте резких рывков при трогании с места – разгоняйтесь плавно 



• При движении в плотном потоке снижайте скорость переключения, чтобы 
снизить нагрузку на редуктор 

• Своевременно обслуживайте двигатель и топливную систему (правильная 
работа двигателя снижает скачки нагрузки) 

• Используйте понижающие передачи при движении в гору – это распределяет 
нагрузку равномерно 

• При перевозке максимально допустимых грузов снижайте скорость на 10–15% 

8.2 Предварительный прогрев в холодный 

период 

• В зимний период перед начислением маршрута проведите предварительный 
прогрев редуктора (5–10 минут работы на холостом ходу) 

• Первые 1–2 км движения выполняйте на сниженной скорости, чтобы масло 
приобрело рабочую вязкость 

• Помните, что холодное масло имеет повышенную вязкость и хуже смазывает 
детали 

 

9. ЧАСТЫЕ ВОПРОСЫ И ОТВЕТЫ 

В: Как часто нужно менять масло в редукторе? 
О: Масло рекомендуется менять каждые 50 000 км пробега или один раз в год, в 
зависимости от условий эксплуатации[2]. 

В: Какое масло использовать в редукторе КамАЗ? 
О: Используйте трансмиссионное масло вязкостью SAE 140–150, соответствующее 
стандартам API GL-5 или выше. 

В: Почему редуктор гудит? 
О: Гудение может быть вызвано износом подшипников, нарушением регулировки 
зацепления или низким уровнем масла. Требуется диагностика. 

В: Какова нормальная температура редуктора? 
О: Нормальная рабочая температура – 60–75°C. При превышении 80°C требуется 
проверка уровня масла и охлаждение. 

В: Какой момент затяжки болтов крепления редуктора? 
О: Момент затяжки болтов крепления картера редуктора составляет 250–320 Н·м (25–
30 кгс·м). 

В: Что делать если редуктор заклинил? 
О: Немедленно остановитесь, не пытайтесь принудительно вращать валы. Доставьте 
автомобиль на буксире в сервисный центр. 

 



10. КОНТРОЛЬНЫЙ ЛИСТ 

ТЕХОБСЛУЖИВАНИЯ 

Используйте этот список для регулярного контроля состояния редуктора: 

Проверка Интервал Дата Отметка 

Проверка уровня масла 5 000 км   

Визуальный осмотр на утечки 10 000 км   

Проверка качества масла 10 000 км   

Проверка затяжки болтов 50 000 км   

Замена масла и промывка картера 50 000 км   

Проверка люфтов и люфтов в зацеплении 100 000 км   

Полная диагностика редуктора 150 000 км   

 

Table 7: Контрольный лист техническое обслуживание 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Редуктор является критически важным узлом трансмиссии автомобиля КамАЗ, от 
состояния которого зависит безопасность, эффективность и экономичность 
эксплуатации. Регулярное техническое обслуживание, своевременная замена масла, 
правильная регулировка и рациональное управление автомобилем – это основные 
факторы, обеспечивающие долговечность редуктора и надёжность транспортного 
средства[3]. 

Следуя рекомендациям данного мануала и проводя регулярный контроль, вы 
существенно продлите ресурс редуктора и предотвратите появление серьёзных 
поломок. В случае обнаружения любых признаков неисправности рекомендуется 
немедленно обратиться к квалифицированным специалистам для проведения 
диагностики и необходимого ремонта. 

 

СПРАВОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

Таблица модельного ряда КамАЗ и 

применяемые редукторы 

Модель КамАЗ Тип редуктора 
Передаточное 

число 
Год выпуска 



5320 Средний/Задний 6.53, 7.22 1976–2010 

4310 Задний 5.43–7.22 
1986–настоящее 

время 

6520 Задний 5.43–6.53 
2007–настоящее 

время 

65115, 65116, 
65117 

Задний 5.94–7.22 
2006–настоящее 

время 

43114, 43118 Передний/Задний 6.53, 7.22 
2000–настоящее 

время 

53212 Средний/Задний 5.43–6.53 1997–2008 

 

Table 8: Модельный ряд КамАЗ и применяемые редукторы 

Контакты сервисных центров 

Для проведения профессионального ремонта, переборки и регулировки редукторов 
КамАЗ рекомендуется обратиться в официальные сервисные центры, которые 
оснащены специальным оборудованием и имеют доступ к оригинальным запасным 
частям. 


