
МАНУАЛ ПОФАРКОПУ
КАМАЗ
Инструкция по подключению и
руководство по эксплуатации

ВВЕДЕНИЕ
Фаркоп является важным устройством для буксировки прицепов и полуприцепов на
автомобилях КамАЗ, обеспечивающим надёжное сцепление буксируемого
транспортного средства с буксирующим через специальный шар и механизм
фиксации[1].

Данный мануал предназначен для водителей, механиков и специалистов по
обслуживанию автомобилей КамАЗ всех типов. В нём представлена полная
информация о конструкции, подключении, правильной эксплуатации и техническом
обслуживании фаркопов, используемых на стандартных моделях КамАЗ (5320, 4310,
6520, 65115, 43114, 43118 и др.)[2].

Целью данного руководства является обеспечение безопасной буксировки,
предотвращение несчастных случаев, продление срока службы фаркопа и соблюдение
правил дорожного движения при буксировке прицепов[3].

1. ОСНОВНЫЕ КОМПОНЕНТЫ
ФАРКОПА

1.1 Конструкция и основные части фаркопа
КамАЗ
Фаркоп состоит из следующих основных элементов:

 Несущая балка (дышло) – основной силовой элемент, закреплённый к раме
автомобиля, передающий усилие буксировки

 Буксирный шар – сферический элемент, обеспечивающий соединение с
прицепом, обычно диаметром 50 мм или 60 мм

 Шаровая головка – корпус, в котором размещается и закрепляется буксирный
шар



 Механизм крепления к раме – болты и кронштейны для надёжного крепления
фаркопа к раме автомобиля

 Электрический разъём – подключение электрических цепей прицепа (освещение,
тормозная система)

 Соединительная муфта (переходник) – переходной элемент между фаркопом и
дышлом прицепа

 Предохранительная цепь – дополнительное средство страховки в случае
отсоединения прицепа

 Накладка или чехол шара – защита шара от грязи и коррозии при отсутствии
прицепа

 Регулировочные прокладки – обеспечивают корректировку высоты фаркопа

 Уплотнители и прокладки – герметизация соединений для защиты от воды и
грязи

1.2 Типы фаркопов по конструкции
Тип фаркопа Конструктивные особенности Применение на

КамАЗ

Фаркоп с несъёмным
шаром

Шар постоянно установлен Грузовики общего
назначения

Фаркоп с отъёмным
шаром

Шар съёмный, хранится в
кабине

Универсальное
применение

Фаркоп-автомат Автоматическое опускание
платформы

Специальные
модификации

Фаркоп с
электромагнитным
тормозом

Встроенная система управления
тормозом прицепа

Современные модели

2. ТЕХНИЧЕСКИЕ
ХАРАКТЕРИСТИКИИПАРАМЕТРЫ

2.1 Основные технические характеристики
фаркопа
Параметр Значение

Диаметр буксирного шара (мм) 50–60

Максимальная буксируемая масса (кг) 15 000–25 000



Максимальный вертикальный вес на сцепку
(кг)

2 500–4 000

Расстояние от земли до центра шара (мм) 400–500

Высота дышла над землёй (мм) 300–600

Материал несущей балки Высокопрочная сталь

Покрытие (защита от коррозии) Цинковое, порошковое или
гальваническое

Допустимая нагрузка на горизонтальное
движение (кН)

50–100

Допустимая нагрузка на вертикальное
направление (кН)

25–50

Диаметр болтов крепления к раме М20–М24

Момент затяжки болтов крепления (Н·м) 300–500

2.2 Классификация по грузоподъёмности
 Лёгкие фаркопы (класс O) – максимальная буксируемая масса до 750 кг, для

легковых автомобилей

 Лёгкие фаркопы (класс N) – максимальная буксируемая масса до 2 000 кг, для
микроавтобусов

 Тяжёлые фаркопы (класс S1) – максимальная буксируемая масса до 3 500 кг, для
лёгких грузовиков

 Тяжёлые фаркопы (класс S2) – максимальная буксируемая масса до 10 000 кг,
для средних грузовиков

 Специальные фаркопы (класс S3) – максимальная буксируемая масса 15 000–25
000 кг, для КамАЗ

КамАЗ обычно оборудуются фаркопами классов S2 и S3 в зависимости от модификации.

3. СХЕМА ПОДКЛЮЧЕНИЯ
ФАРКОПА

3.1 Общая схема монтажа фаркопа
Фаркоп подключается к автомобилю в следующей последовательности[2]:

Электрическое подключение:



Главная клемма аккумулятора → Предохранитель → Реле управления → Разъём
фаркопа → Разъём прицепа

Механическое крепление:

Рама автомобиля → Кронштейны → Болты крепления → Несущая балка → Буксирный
шар

3.2 Процесс подключения фаркопа к
автомобилю

1. Подготовка: Отключите аккумулятор. Приподнимите заднюю часть автомобиля
на подъёмнике или домкратах.

2. Крепление кронштейнов: Установите монтажные кронштейны к раме
автомобиля, используя болты М20–М24. Убедитесь, что кронштейны
расположены симметрично относительно продольной оси.

3. Установка несущей балки: Установите несущую балку (дышло) на кронштейны и
закрепите болтами. Используйте регулировочные прокладки для достижения
правильной высоты (обычно центр шара должен быть на высоте 350–450 мм от
земли).

4. Затяжка болтов крепления: Затягивайте болты крепления последовательно в
несколько приёмов с моментом 300–500 Н·м для М20 или 400–600 Н·м для
М24. Проверяйте при этом горизонтальность дышла.

5. Установка буксирного шара: Установите буксирный шар в шаровую головку
фаркопа (если он съёмный) или убедитесь, что несъёмный шар надёжно
закреплён.

6. Электрическое подключение:Подсоедините электрический разъём фаркопа к
разъёму автомобиля. Убедитесь в надёжности соединения (должен быть слышен
щелчок фиксации).

7. Прокладка электрической проводки: Проложите провода от разъёма фаркопа к
реле управления и предохранителям в соответствии со схемой подключения.
Провода должны быть защищены от механических повреждений.

8. Монтаж предохранителей и реле: Установите предохранитель (обычно 20–30 А)
и реле управления в монтажный блок автомобиля согласно схеме.

9. Проверка электрических соединений:Перед первым использованием проверьте
все электрические соединения на предмет надёжности и герметичности.

10. Установка накладки или чехла: Установите защитный чехол или накладку на
буксирный шар (если фаркоп не будет использоваться для буксировки).

11. Первый тестовый проезд: Выполните тестовый проезд без нагрузки, проверьте
работу фаркопа на предмет люфтов и посторонних звуков.

12. Регулировка высоты при необходимости: Если при подключении прицепа
возникает дефект высоты, отрегулируйте положение дышла подкладками.



3.3 Электрическая схема подключения фаркопа
Типовая электрическая схема фаркопа включает[3]:

 Провод питания 12 В – красный провод от аккумулятора через предохранитель

 Провод массы – чёрный провод, подключённый к раме автомобиля

 Провод управления тормозом прицепа – синий провод для подачи сигнала
тормозной системе прицепа

 Провод освещения фонарей – жёлтый провод для левого поворота/стоп-сигнала,
белый для правого поворота

 Провод противотуманных фонарей – дополнительный провод для габаритного
освещения

4. ИНСТРУКЦИЯПО
ЭКСПЛУАТАЦИИ

4.1 Правила безопасной буксировки
 Никогда не превышайте максимально допустимую буксируемую массу,

указанную на табличке фаркопа

 Убедитесь, что масса груза равномерно распределена в прицепе – центр тяжести
должен быть как можно ниже

 Проверьте давление в шинах прицепа перед буксировкой (должно быть на 10–
20% выше рекомендуемого для разгруженного прицепа)

 При буксировке тяжёлого прицепа снижайте максимальную скорость на 20–
30%

 Соблюдайте безопасную дистанцию до впереди идущего транспорта (минимум
50 метров при скорости 60 км/ч)

 Избегайте резких ускорений, торможений и крутых поворотов – это может
привести к опрокидыванию прицепа

 Обращайте особое внимание на устойчивость при боковом ветре

 Перед любой буксировкой проверьте работу тормозов прицепа

 Используйте предохранительную цепь или трос – это может спасти жизни в
случае отсоединения

 При движении задним ходом с прицепом двигайтесь медленнее, постоянно
наблюдайте за боковыми зеркалами

4.2 Подключение прицепа к фаркопу
1. Подъезжайте к фаркопу под правильным углом, чтобы буксирный шар совпал с

отверстием в буксирном устройстве прицепа



2. Аккуратно опускайте прицеп, пока отверстие не наденется на буксирный шар

3. Убедитесь, что отверстие полностью надвинулось на шар – должен быть слышен
щелчок или видна фиксирующая муфта

4. Установите предохранительную цепь или трос между фаркопом и прицепом
(обычно устанавливается крест-накрест для страховки)

5. Подсоедините электрический разъём прицепа к разъёму фаркопа – должен
быть слышен щелчок фиксации

6. Проверьте работу сигналов и фонарей прицепа (если установлены
электрические огни)

7. Проверьте тормозную систему прицепа перед началом движения

8. Проверьте люфты и убедитесь, что прицеп надёжно закреплён

4.3 Отключение прицепа от фаркопа
1. Припаркуйте автомобиль с прицепом на ровной поверхности

2. Включите ручной тормоз прицепа, если он установлен

3. Отсоедините электрический разъём

4. Отсоедините предохранительную цепь

5. Медленно поднимайте шток домкрата (если установлен), чтобы приподнять
прицеп и ослабить давление на фаркоп

6. Отворачивайте фиксирующую муфту и осторожно отводите буксирное
устройство прицепа от шара

7. Установите защитный колпак на буксирный шар фаркопа

8. Оставьте предохранительную цепь в безопасном положении, чтобы она не
волочилась по земле

4.4 График технического обслуживания
фаркопа
Вид работ Интервал Примечание

Визуальный осмотр фаркопа Каждая
буксировка

На предмет повреждений

Проверка затяжки болтов
крепления

5 000 км Убедиться в надёжности

Проверка люфтов фаркопа 10 000 км Люфт не должен превышать
1–2 мм

Проверка целостности покрытия
фаркопа

20 000 км На предмет ржавчины и
коррозии



Смазка буксирного шара и
соединений

30 000 км Пластичная смазка

Проверка электрических разъёмов 50 000 км На предмет коррозии
контактов

Проверка состояния
предохранительной цепи

50 000 км При необходимости замена

Полное техническое обслуживание
фаркопа

100 000 км Профессиональная проверка

5. ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ
И УХОД

5.1 Проверка и регулировка затяжки болтов
1. Поднимите автомобиль на подъёмнике

2. Используя гаечный ключ или головку подходящего размера, проверьте затяжку
всех болтов крепления фаркопа к раме

3. Начните с болтов, расположенных ближе всего к месту крепления кронштейнов

4. Если болты ослабли, затяните их с требуемым моментом (300–500 Н·м для М20)

5. Проверьте горизонтальность дышла с помощью уровня – дышло должно быть
параллельно земле

6. При необходимости добавьте или удалите регулировочные прокладки

7. После регулировки проверьте ещё раз все болты

5.2 Смазка буксирного шара и соединений
1. Очистите буксирный шар мягкой щёткой от грязи и ржавчины

2. Нанесите пластичную смазку (NLGI Grade 2–3) на всю поверхность шара
тонким слоем

3. Особенно тщательно смажьте соединение между шаром и шаровой головкой

4. Установите защитный чехол или колпак на шар, если он не используется

5. Смажьте болты крепления легкой машинным маслом для предотвращения
ржавчины

6. Проверьте герметичность электрического разъёма и при необходимости
смажьте контакты специальной смазкой для электрических соединений



5.3 Проверка состояния покрытия и защиты от
коррозии

1. Визуально осмотрите фаркоп на предмет трещин в покрытии

2. Если обнаружены очаги ржавчины, очистите их проволочной щёткой или
наждачной бумагой

3. Нанесите на очищенные участки антикоррозийное покрытие (грунт и краску)

4. Убедитесь, что все сварные швы целы и нет трещин в материале

5. При обнаружении глубоких трещин или деформаций требуется замена фаркопа

6. Протирайте фаркоп сухой тканью после каждой буксировки в дождь для
удаления влаги

5.4 Проверка и чистка электрических разъёмов
1. Отсоедините электрический разъём фаркопа от разъёма прицепа

2. Осмотрите контакты на предмет окисления (зелёный или белый налёт)

3. При наличии окисления очистите контакты мягкой щёткой или замшей

4. Нанесите специальную смазку для электрических контактов на все контакты

5. Убедитесь, что разъём защищен резиновым колпачком от попадания влаги

6. При сильном окислении или повреждении контактов требуется замена разъёма

6. ДИАГНОСТИКА
НЕИСПРАВНОСТЕЙ

6.1 Признаки неисправностей фаркопа
Симптом Возможная причина

Люфт фаркопа при движении Ослабли болты крепления, износ
соединений

Дребезжание и стуки при движении Люфт в фаркопе, ослабленные болты

Прицеп не подключается или
подключается с трудом

Деформирован или износился буксирный
шар

Видны следы ржавчины или коррозии Повреждено защитное покрытие

Нет питания в электрических цепях
прицепа

Обрыв провода, окисление контактов
разъёма



Огни прицепа не включаются или
мигают

Неисправность электрического разъёма

Прицеп раскачивается при движении Неправильное распределение груза,
давление в шинах

Фаркоп скрипит при движении Требуется смазка соединений

Трещины в материале дышла Перегрузка или удар, требуется замена

Буксирный шар отломился Критическое повреждение, требуется
немедленная замена

6.2 Комплексная диагностика фаркопа
Этап 1 – Визуальный осмотр:

 Проверьте наличие видимых повреждений, трещин или деформаций дышла

 Осмотрите буксирный шар на предмет износа, сколов или повреждений
покрытия

 Убедитесь в целостности болтов крепления к раме автомобиля

 Проверьте состояние защитного колпака или чехла буксирного шара

 Визуально оцените состояние электрического разъёма – нет ли коррозии
контактов

Этап 2 – Проверка люфтов и крепления:

 Приподнимите фаркоп рукой и проверьте вертикальный люфт – он не должен
превышать 1–2 мм

 Раскачивайте фаркоп в горизонтальной плоскости и проверьте боковой люфт

 Попытайтесь повернуть буксирный шар рукой – он должен быть неподвижен

 Проверьте затяжку всех видимых болтов гаечным ключом

 При обнаружении люфта проверьте затяжку болтов крепления к раме

Этап 3 – Проверка электрических соединений:

 Отсоедините электрический разъём и осмотрите контакты

 Используя мультиметр, проверьте наличие напряжения 12 В на контактах
питания

 Проверьте сопротивление провода массы – оно не должно превышать 0.5 Ом

 Проверьте изоляцию проводов на предмет трещин или повреждений

 При необходимости проверьте работу реле и предохранителей

Этап 4 – Тестовая буксировка (при необходимости):

 Выполните медленный тестовый проезд на малой скорости (5–10 км/ч)

 Прислушивайтесь к стукам, скрежету или дребезжанию



 Проверьте работу сигналов и фонарей прицепа

 При максимально допустимой нагрузке проверьте стабильность буксировки

 Выполните проезд через неровности дороги и проверьте люфты

6.3 Рекомендации по результатам диагностики
Результат диагностики Рекомендуемое действие

Никаких проблем не
обнаружено

Продолжить эксплуатацию по графику ТО

Ослабли болты крепления Затянуть болты с требуемым моментом

Люфт в фаркопе Проверить все болты, при необходимости заменить
прокладки

Коррозия на дышле Очистить и нанести антикоррозийное покрытие

Износ буксирного шара Требуется замена буксирного шара или фаркопа

Неисправность электрических
цепей

Проверить контакты разъёма, провода, реле,
предохранители

Трещины в дышле Требуется замена фаркопа на новый

Деформация фаркопа Требуется профессиональная проверка и возможная
замена

7. ПРАВИЛА БУКСИРОВКИ
РАЗЛИЧНЫХ ТИПОВПРИЦЕПОВ

7.1 Буксировка грузовых прицепов
При буксировке грузовых прицепов соблюдайте следующие правила[1]:

 Проверьте, что масса груза не превышает максимально допустимую
буксируемую массу

 Равномерно распределите груз по длине прицепа, чтобы центр тяжести был
примерно в центре

 Не перегружайте заднюю часть прицепа – это может привести к
опрокидыванию

 Проверьте давление в шинах прицепа перед началом буксировки

 При буксировке тяжёлого груза (более 70% максимальной массы) снижайте
скорость на 30–40%

 Проверьте систему тормозов прицепа – она должна срабатывать одновременно
с тормозами автомобиля



7.2 Буксировка полуприцепов
При буксировке полуприцепов учитывайте следующие особенности[2]:

 Полуприцепы имеют собственную подвеску и тормозную систему – убедитесь в
их исправности

 Установите правильное распределение груза – чрезмерный вес спереди может
вызвать неустойчивость

 При максимальной нагрузке соблюдайте ограничение скорости (обычно не
более 80–90 км/ч)

 Проверьте герметичность пневматических соединений (если используется
пневматический тормоз)

 Убедитесь, что электрические соединения работают правильно

7.3 Буксировка в экстремальных условиях
При буксировке в горах:

 Используйте низшие передачи для контроля скорости спуска

 Не полагайтесь только на тормоза – используйте двигатель как
дополнительный тормоз

 Чаще проверяйте температуру тормозной системы

При буксировке по плохим дорогам:

 Снижайте скорость для обеспечения управляемости

 Избегайте резких маневров и крутых поворотов

 Проверяйте фаркоп после каждого сложного участка дороги

8. ЧАСТЫЕ ВОПРОСЫИОТВЕТЫ
В: Какова максимальная буксируемая масса для моего КамАЗ?

О: Максимальная буксируемая масса зависит от модели и типа фаркопа. Обычно для
КамАЗ это 15 000–25 000 кг. Уточните на табличке, установленной на фаркопе[1].

В: Как часто нужно проверять болты крепления фаркопа?

О: Проверяйте затяжку болтов каждые 5 000 км пробега или после каждой буксировки
тяжелого прицепа.

В: Какая предохранительная цепь рекомендуется?

О: Используйте стальную цепь диаметром 8–10 мм, рассчитанную на нагрузку не менее
50% максимальной буксируемой массы.

В: Можно ли буксировать прицеп, если фаркоп не полностью затянут?



О: Нет, это опасно. Перед любой буксировкой убедитесь, что все болты крепления
затянуты с требуемым моментом.

В: Что делать, если электрические огни прицепа не включаются?

О: Проверьте электрический разъём на предмет коррозии контактов, убедитесь в
целостности проводов и работоспособности реле и предохранителей.

В: Как отключить фаркоп, если он будет длительное время не использоваться?

О: Установите защитный колпак на буксирный шар и отсоедините электрический
разъём. Периодически проверяйте состояние фаркопа и смазку соединений[2].

В: Какой момент затяжки для болтов крепления фаркопа?

О: Момент затяжки болтов крепления составляет 300–500 Н·м для М20 и 400–600 Н·м
для М24 в зависимости от типа фаркопа.

9. КОНТРОЛЬНЫЙЛИСТ
ТЕХОБСЛУЖИВАНИЯ
Используйте этот список для регулярного контроля состояния фаркопа:

Проверка Интервал Дат
а

Отметк
а

Визуальный осмотр фаркопа Каждая
буксировка

Проверка затяжки болтов 5 000 км

Проверка люфтов 10 000 км

Визуальный осмотр на коррозию 20 000 км

Смазка соединений 30 000 км

Проверка электрических разъёмов 50 000 км

Проверка предохранительной цепи 50 000 км

Полное техническое обслуживание 100 000 км

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Фаркоп является критически важным компонентом системы буксировки автомобиля
КамАЗ, от состояния которого зависит безопасность при перевозке грузов и экипажа.
Регулярное техническое обслуживание, правильная эксплуатация и соблюдение



правил безопасной буксировки – это основные факторы, обеспечивающие надёжность
фаркопа и безопасность дорожного движения[3].

Следуя рекомендациям данного мануала, проводя регулярную диагностику и устраняя
выявленные проблемы на ранних стадиях, вы обеспечите надёжность буксировки и
продлите срок службы фаркопа. При обнаружении любых признаков неисправности
рекомендуется немедленно провести диагностику и необходимый ремонт перед
началом буксировки.

СПРАВОЧНЫЕМАТЕРИАЛЫ

Таблица модельного ряда КамАЗ и
применяемые фаркопы

Модель КамАЗ Тип фаркопа Макс. масса
(кг)

КамАЗ 5320 Грузовой фаркоп 15 000

КамАЗ 4310 Универсальный
фаркоп

18 000

КамАЗ 6520 Грузовой фаркоп 20 000

КамАЗ 65115 (Евро-4) Тяжёлый фаркоп 25 000

КамАЗ 65116 (Евро-4) Тяжёлый фаркоп 25 000

КамАЗ 65117 (Евро-5) Специальный фаркоп 25 000

КамАЗ 43114 Универсальный
фаркоп

20 000

КамАЗ 43118 (Евро-4) Тяжёлый фаркоп 25 000

Рекомендуемые производители фаркопов
 Gooseneck – специализированный производитель фаркопов для тяжелых

грузовиков

 Westfalia – немецкий производитель высокого качества

 ТехМаш – отечественный производитель фаркопов

 ЛиАЗ-Трансмиссия – производитель оборудования для буксировки

Контакты специализированных сервисов
Для профессионального монтажа, диагностики и обслуживания фаркопа КамАЗ
рекомендуется обратиться в сертифицированные сервисные центры, имеющие опыт
работы с грузовыми фаркопами.


