
КОМ (коробка отбора мощности) на КамАЗ берёт крутящий момент с КПП/РК, включает 
насос или кардан. Включение — рычагом или электропневматикой через 3/2-клапан с 
блокировками по сцеплению/нейтрали. Установка: подобрать КОМ под тип КПП, 
выставить зацепление прокладками, герметично поставить корпус, подключить пневмо- и 
электросхемы, отцентровать насос/кардан, провести проверки на холостом/под нагрузкой. 

 

1) Что такое КОМ и где его ставят на КамАЗ 
КОМ — это редуктор с муфтой, который забирает мощность с коробки передач или 
раздаточной коробки и передаёт её на гидронасос (КШ/ISO-фланец) либо на кардан 
(механический привод лебёдки/НШ и т. п.). Обычно ставится на боковой/нижний люк 
КПП (КАМАЗ-14/15/152/154, ZF-серии и др.) или на РК. Конструктивно: постоянное 
зацепление шестерён + включаемая муфта/шлицевой пакет, либо «скользящая шестерня» 
— по модели КОМ. Для части КОМ предусмотрено пневмоуправление (порт, как правило, 
под М12×1.25; давление из пневмосистемы автомобиля 6–8 бар).  

 

2) Схемы включения КОМ 

2.1 Механическое (трос/рычаг) 

• Рычаг в кабине → тяга/трос → вилку муфты КОМ. 
• Блокировки реализуют организационно: включать только на нейтрали КПП/РК, 

при выжатом сцеплении и холостом ходу двигателя. 

2.2 Электропневматическое (типовое решение для КамАЗ) 

Логика: водитель нажимает кнопку «КОМ», питание идёт через блокировки → катушка 
3/2-клапана → воздух подаётся в пневмоцилиндр КОМ → муфта замыкается. Для 
индикации — лампа «КОМ», для контроля — датчик давления/концевик муфты. 

Упрощённая электрическая схема (12/24 В): 

+АКБ → [предохр. 10 A] → [кнопка КОМ] 
          ↓ 
     [блокировка 1: сцепление/нейтраль] 
          ↓ 
     [катушка соленоида 3/2] → Масса 
                 │ 
          [Лампа "КОМ"] (параллельно катушке) 

Пневмосхема: 

Ресивер → кран отбора → фильтр/редуктор → 3/2-клапан → пневмоцилиндр КОМ 
                                 ↘ (глушитель на выхлоп) 

Ключевые требования: герметичность пневмолинии; индикация включения; соблюдение 
заводских рекомендаций по интеграции с электронным управлением КПП (если 
ZF/автоматизированные).  



 

3) Подготовка к установке 
1. Идентифицируйте КПП/РК и КОМ. КОМ должен соответствовать посадочному 

люку, модулю зацепления и допустимым моментам/частоте вращения. Для КамАЗ-
КПП (серии 14/15/152/154) — КОМ соответствующих модификаций (пример: 
серия P30KZ для 14/15 с внутренним i≈1.83, Мах M≈320 Н·м).  

2. Комплект прокладок/шайб, герметик (анаэробный под резьбу и/или тонкий под 
плоскость — по ТУ), фиксаторы резьбы, новые уплотнительные кольца. 

3. Питание воздухом: точка отбора с ресивера через отдельный кран, фильтр и 
редуктор. 

4. Электрика: отдельный предохранитель, штатная/добавочная кнопка, лампа 
«КОМ», разъём катушки клапана. 

 

4) Пошаговый порядок монтажа на КПП/РК 

4.1 Механическая часть 

1. Доступ и подготовка плоскости. Слить масло до уровня люка (если требуется), 
снять крышку люка КПП/РК, очистить посадку, проверить чистоту полости. 

2. Выставление зацепления шестерни КОМ. Подберите толщину прокладок (или 
пакет) между корпусом КОМ и КПП так, чтобы зацепление было без закусываний 
и чрезмерного шума. Ротор должен вращаться рукой с лёгким сопротивлением, без 
задеваний. Этот параметр штатно регулируется именно прокладками — не 
шлифуйте корпус/плоскость.  

3. Установка корпуса. Тонкий ровный слой герметика по углам/стыкам (если 
предусмотрено), прокладки по схеме, болты затянуть крест-накрест штатным 
моментом из мануала для вашей резьбы/материала. 

4. Фланец отбора. Смонтировать ISO-фланец насоса или карданный фланец; 
зафиксировать шпонку/шлицы по ТУ. 

4.2 Подключение насоса/кардана 

• Гидронасос: обеспечить соосность (радиальное биение минимизировать), 
поддерживающий кронштейн на корпус насоса/трубопроводов, гибкая муфта при 
необходимости. Линию всасывания сделать максимально «прямой», без «горок», с 
сеткой/фильтром до насоса по паспорту. 

• Кардан: закрытый кожух/экран, проверка углов карданов; резьбовые соединения 
— с фиксатором, повторная протяжка после обкатки. 

4.3 Пневмо- и электрика 

1. Пневмо: от ресивера через кран → фильтр/редуктор (под ваш КОМ) → соленоид 
3/2 → цилиндр КОМ. Проверить мыльным раствором отсутствие утечек.  

2. Электрика: +АКБ → предохранитель → кнопка «КОМ» → последовательно 
блокировки (концевик педали сцепления, датчик «нейтраль» КПП/РК) → катушка 
клапана → масса. Лампа «КОМ» параллельно катушке. Для некоторых КПП ZF 



требуется программирование/согласование PTO-режима в электронном блоке 
КПП — смотрите документацию к коробке.  

4.4 Масло и герметичность 

• Долейте масло КПП/РК до уровня, т.к. часть объёма уйдёт в полость КОМ. 
Проверьте, что КОМ запитывается маслом от КПП по штатному каналу/окну 
(для части моделей — обязательное условие).  

 

5) Первый пуск и проверки 
1. Двигатель на холостом; сцепление выжато; КПП — нейтраль. 
2. Включите КОМ. Должна загореться лампа «КОМ», сработает цилиндр (слышен 

краткий «пшик»). Нет посторонних шумов/перетираний. 
3. Проверьте герметичность пневмо- и масляных соединений. 
4. Дайте поработать насосу на «байпасе» (слив в обратку) для дегазации; 

контролируйте уровень масла в КПП/РК и в гидробаке. 
5. Под нагрузкой: поднимите обороты до рабочих, наблюдайте ток/давление насоса, 

отсутствие вибраций/биений на фланцах. 
6. После 50–100 км/моточасов — контрольная протяжка крепежа КОМ/фланцев, 

проверка уровня масла и повторная проверка герметичности. 

 

6) Эксплуатация и обслуживание 
• Включайте КОМ только при выжатом сцеплении и нейтрали (если конструкцией 

не оговорён другой порядок). 
• Не включайте КОМ на высокой частоте вращения коленвала. 
• Соблюдайте предельные обороты/момент КОМ, указанные в паспорте.  
• Регулярно обслуживайте фильтр/редуктор воздуха, проверяйте работу лампы 

«КОМ».  

 

7) Типовые ошибки и как их избежать 
• Перетянутое или «голое» сопряжение без прокладок. Итог — шум, перегрев, 

быстрый износ. Решение: регулировать зацепление прокладками, как 
предписано.  

• Нет блокировок по сцеплению/нейтрали. Опасно для КПП и навески. Ставьте 
концевики и ведите цепь через них.  

• Отсутствие согласования с электронным блоком КПП (ZF/АМТ). Возможны 
ошибки/аварийные режимы. Требуется активация/прошивка PTO-режима.  

• Несоосность насоса/кардана. Приводит к вибрациям, течам сальников, отрыву 
фланца. Ставьте опоры, проверяйте биение, используйте гибкие муфты по 
паспорту насоса. 

• Нет фильтра/редуктора в пневмолинии. Попадание конденсата/масла — отказ 
клапана/цилиндра.  



 


